
                                   Anexa 1 la Hotărârea Consiliului Județean Maramureș nr. 85 /20.03.2024
Alunecare de teren pe DJ 185, Localitatea Bocicoiu Mare, județul Maramureș
 km 67+750 – km 67+780 și km 68+280 – km 68+310

Sinteză DALI
Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importanta „C”- constructie de importanta normala.

Lucrarile proiectate au tinut seama de Studiul geotehnic si de propunerile recomandate in cadrul Expertizei tehnice.

Traseul in plan
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axul proiectat sa se suprapuna pe cat posibil pe axul drumului existent intrucat lucrarile de consolidare si refacere urmaresc in general elementele geometrice existente.

Detaliile aferente impreuna cu zonele de aplicare cat si cerintele tehnice specifice sunt prezentate in plansele - Planuri de situatie- solutia proiectata (PSP).

Profilul longitudinal
Profilul longitudinal  se va realiza avand in vedere linia terenului existent si structura rutiera adoptata, realizandu-se corectiile care se impun conform normativelor tehnice in vigoare si prevederea evitarii frangerii frecvente a liniei rosii si a declivitatilor alternante, elementele de baza in profil longitudinal mentinandu-se datorita traseuiui existent.

Declivitatile sunt medii, iar razele de racordare pe verticala au fost adaptate la situatia  existenta.

Detaliile aferente impreuna cu zonele de aplicare cat si cerintele tehnice specifice sunt prezentate in plansele - Profile longitudinale (PL).

Profilul transversal
S-a avut in vedere adoptarea unei solutii viabile care sa satisfaca cerintele de stabilitate impuse prin normele si normativele in vigoare.

Se va mentine profilul existent al sectorului de drum judetean  analizat.

Parte carosabila  de  4.00  m  cu panta unica avand valoarea de 2.50 % 

Acostamentele consolidate cu aceeasi structura cu a partii carosabila avand latimea de 0.50 m 

Structura rutiera 

· 4 cm strat de uzura – BA 16 rul 50/70 cf. AND 605

· 6 cm strat de legatura – BAD 22.4 leg. 50/70 cf AND 605

· 20 cm strat de fundatie din piatra sparta cf. STAS 6400-84

· 30 cm strat de fundatie din balast cf. STAS 6400-84

· 50 cm blocaj din piatra bruta 

· 10 cm strat de forma din balast cf. STAS 6400-84

· Geotextile impermeabil 

Colectarea si evacuarea apelor 

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale pe partea dreapta a drumului(zona de debleu) a fost realizat un sant pereat din beton C30/37 avand grosimea de 10 cm asezat pe un strat de nisip pilonat avand grosimea de 5 cm.

Sub santul pereat se va realiza un dren avand latimea de 0.80 m si inaltimea de 2.00 m la baza caruia se va turna un strat de beton C12/15 in grosime de 10 cm pe care se va aseza tubul riflat avand diametrul de Ø110 mm.


Umplutura drenanta va fi realizata din pietris sort 16-31.5 mm care va fi protejata cu un filtru geotextile anticontaminare.

Lucrari de consolidare tronson 1 km 67+750 – km 67+780

Pentru stabilitatea versantului pe partea stanga a partii carosabile se va realiza o sprijinire alcatuita din piloti secant avand diametrul Ø1080 mm solidarizati la partea superioara cu ajutorul unei grinzi de coronament.

Lungimea totala a consolidarii va fi de 29.30 m si va fi realizata din 3 tronsoane a cate 9.70 m fiecare

Pe fiecare tronson al consolidarii vor fi realizati cate 8 piloti avand diametru Ø1080 mm si lungime de 10.00 m din beton armat C25/30 armati cu armature BST 500B dispusi la o distanta de 1.10 m interax.

Dupa realizarea unui tronson al consolidarii si dupa spargerea capului pilotului se va turna un beton de egalizare C8/10 avand grosimea de 10 cm 

Grinda de coronament va fi realizata din beton C30/37 armata cu armature BST 500 B si va avea latime de 1.60 m lungimea de 9.70 m si inaltimea de 1.00m. Pe grinda de coronament se va realiza o grind ape care se va monta parapetul de protective de tip H4B grinda care va avea latimea de 0.80 m inaltimea de 0.50 m si lungimea de 9.70 m care va fi armata cu aratura BST 500B

Lucrari de consolidare tronson 2 km 68+280 – km 68+310

Pentru stabilitatea versantului pe partea stanga a partii carosabile se va realiza o sprijinire alcatuita din piloti secant avand diametrul Ø1080 mm solidarizati la partea superioara cu ajutorul unei grinzi de coronament.

Lungimea totala a consolidarii va fi de 29.30 m si va fi realizata din 3 tronsoane a cate 9.10 m fiecare

Pe fiecare tronson al consolidarii vor fi realizati cate 8 piloti avand diametru Ø1080 mm si lungime 15.00m din beton armat C25/30 armati cu armature BST 500B dispusi la o distanta de 1.18 m interax.

Dupa realizarea unui tronson al consolidarii si dupa spargerea capului pilotului se va turna un beton de egalizare C8/10 avand grosimea de 10 cm 

Grinda de coronament va fi realizata din beton C30/37 armata cu armature BST 500 B si va avea latime de 1.60 m lungimea de 9.70 m si inaltimea de 1.00m. Pe grinda de coronament se va realiza o grind ape care se va monta parapetul de protective de tip H4B grinda care va avea latimea de 0.80 m inaltimea de 0.50 m si lungimea de 9.70 m care va fi armata cu aratura BST 500B

Siguranţa circulaţiei

Pe perioada execuţiei lucrărilor constructorul va lua măsurile de semnalizarea punctului de lucru conform Ordinului MT/MI 1124/411/2000.

Toate echipamentele rutiere vor fi semnalizate cu elemente reflectorizante (butoni retroreflectorizanţi, dispozitive reflectorizante, marcaje rutiere, stâlpi de ghidare etc).

Marcajele rutiere orizontale se vor realiza din vopsea cu microbile de sticlă care nu necesită întreţinere frecventă şi au o rezistenţă la uzură mai mare, acestea executându-se conform SR 1848-7:2015.
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