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Pasaj Italsofa (Baia Mare – Groși)
Sinteză Studiu de Fezabilitate revizuit
Pasajul Italsofa reprezintă un proiect important de conectivitate rutieră atât pentru sistemul de transport rutier din cadrul Regiunii de Dezvoltare Nord - Vest, cât și pentru cel național, îmbunătățind legăturile municipiului Baia Mare cu rețeaua rutieră europeană, națională și județeană.

Obiectivul s-a propus în vederea descongestionării traficului la intrarea în municipiul Baia Mare, pentru fluidizarea şi sporirea siguranţei circulaţiei pe reţeaua de drumuri internaţionale, drumuri naţionale și drumuri județene și totodată pentru protejarea mediului înconjurător.

Traficul de tranzit este deosebit de aglomerat în această zonă, iar timpul de deplasare pentru accesul în municipiu și dinspre municipiu spre localitățile învecinate este mare, îngreunând circulația. De asemenea, din cauza traficului de tranzit generat de Varianta de ocolire Baia Mare și DJ182B se produc foarte frecvent ambuteiaje la intrarea/ieșirea din municipiu atât pe DJ 182B cât și pe Varianta de ocolire Baia Mare.

Obiectivul de investiții cuprinde 6 obiecte, după cum urmează:

Ob. 1 Lucrări de drumuri

Ob. 2 Pasaj

Ob. 3 Pod pe Varianta de ocolire

Ob. 4 Pod pe DJ 182B
Ob. 5 Podeț pe DJ 182B
Ob. 6 lluminat public stradal si supraveghere video
Lungimea Drumului județean ce face obiectul prezentei documentații este de 782 ml.

Lungimea Variantei de ocolire ce face obiectul prezentei documentații este de 452 ml.

Obiectul 1. Lucrări de drumuri

Caracteristicile drumului DJ 182B la km 3+795, la intersecție cu centura ocolitoare la km 5+035 

- Suprafața studiată - 35.150 mp;

- Clasa tehnică - lV;

- Clasa de importanță a drumului - C - normală
- Viteza de proiectare - 25 km/h; 
- Parte carosabila în zona intersecției de intrare cât și de ieșire - 8.00 m reprezentate prin 2 benzi x 4.00 m (câte una pe sens) despărțite de pasajul proiectat;

- Trotuar 2 x2.5 m cu panta de 2,5% din care trotuar 1,25 m și pistă biciclete 1,25 m;

- Platforma - 13,0 m;

- Amenajare sens giratoriu pe sub pasaj prin crearea de 12 benzi de circulație;
- Bretele de viraj amplasate în afara sensului giratoriu pentru decongestionarea traficului din intersecție - 4 bc;

- Treceri de pietoni - 8 bc;

- Amenajarea acceselor la proprietățile din zona;

- Lățime lucru parapet - variabil, dar min. 1,0 m;

- Lățime canal consolidare talveg de 2 m, de 4 m si de 5 m;

- Panta transversala a drumului este tip acoperiș de 2,5%;

Grosimea straturilor rutiere a rezultat prin dimensionare, din ipoteza satisfacerii cerințelor traficului preconizat pe această zonă. Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile AND 605-2016 - "Normativ - Mixturi asfaltice executate la cald.

Condilii tehnice privind proiectarea, prepararea și punerea in opera" și ,,Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere sistem și semirigide (metoda analitică)" indicativ PD 177-

2001 și cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioadă de perspectivă de

15 ani, rezultând un sistem rutier suplu.

Sistemul rutier a fost dimensionat pentru perioada de perspectivi de 15 ani rezultând următoarea alcătuire: - geotextil cu rol anticontaminator; - 30 cm strat inferior de fundație din balast; - 20 cm strat superior de fundație din piatră spartă amestec optimal; - 6 cm strat de baza din anrobat bituminos AB.22,4; - 6 cm strat de legătură din BAD 22,4; - 4 cm strat de uzură din BA16.
Obiectul 2: Pasaj

Pasajul va avea lungimea totala de 650 ml si va fi compus din 11 de deschideri (331,05 m) si doua rampe in lungime totala de 318,95 ml.
Suprastructura pasajului:

Suprastructura va fi compusa din 11 deschideri, in sens transversal fiind dispuse pe fiecare deschidere cate 10 grinzi având lungimea de 30,00 m si inaltimea de 1 ,03 m. 

Peste grinzi se va turna o placa de suprabetonare din beton armat B34/45, peste placa se va așterne o hidroizolație de 1 cm grosime, protecția hidroizolatiei din BA8 in grosime de 3 cm si straturile rutiere 4 cm BAP16 si 4 cm MAS16. 

Rezemarea grinzilor pe cuzinetii din beton armat aferenti culeelor si pilelor se va realiza cu aparate de reazem elastomerice (din neopren armat). 
Pe fiecare deschidere se vor dispune cate 2 guri de scurgere laterale iar apele colectate de acestea se vor drena longitudinal pasajului prin tuburi PVC si se vor descarca prin burlane tot din PVC in dreptul infrastructurilor rețeaua noua de canalizare pluviala. 
Panta transversala pe pasaj va fi de 2,5% dinspre ax înspre margine iar zonele în care profilul va fi convertit suprastructura va avea panta transversala unica de 2,5%.

Conform Ordinul nr. 1296/2017 al Ministrului Transporturilor privind Normele tehnice

privind proiectarea, construirea și modernizarea drumurilor pasajul va avea partea carosabila de 8,00 m si doua trotuare de 2,50 m, formata din pista de biciclete 1,25 m si trotuar 1,25 m.

Partea carosabila va fi delimitata de trotuare prin intermediul unor parapete metalice cu

grad de asigurare H4b.

Trotuarele vor fi prevăzute cu panouri de protectie antifonice cu înalțimea de 2,00 m.
Infrastructura pasajului:

lnfrastructura pasajului va fi alcătuita din doua culei si 10 pile intermediare.

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul piloților forați de diametru mare (d=1080 mm) din beton armat C30/37 cu lungimea de 10,0 m, solidarizați la partea superioara de un radier din beton armat C3O/37. Elevațiile ambelor culei se vor executa din beton armat de clasa C30/37. Pe banchetele culeelor se vor dispune cuzineti si blocheti antiseismici din beton armat C35/45.

ln spatele elevatiilor culeelor se va executa cuneta din beton armat si dren din zidarie

uscata din piatra bruta invelit in geotextile, iar apele de infiltratie vor fi evacuate prin barbacane

din tuburi PVC Dn=110 mm.

Toate suprafețele elevațiilor culeelor in contact cu pământul se vor proteja cu 2 straturi

de emulsie bituminoasa cationica sau suspensie de bitum filerizat.

Pilele in numar de 10, vor fi fundate indirect, pe piloti forati de diametru mare (d=1080

mm) din beton armat C30/37 (cate 8 piloti sub radierul fiecarei pile) cu lungimea de 10,00 m.

Piloții forați se vor solidariza la partea superioara cu radiere din beton armat de clasa

C30/37 in grosime de 2,0 m. Elevațiile pilelor, cu înălțimi cuprinse intre 1,50 m si 3,50 m vor fi de forma circulara cu diametrul d=2,60 m si alcătuite din beton armat C30/37. Riglele pilelor se vor executa cu console de 4,25 m din beton armat C35/45. Pe banchetele riglelor se vor dispune cuzineți și blocheți antiseismici din beton armat C35/45.

Racordarea cu terasamentele:

ln vederea racordarii cu terasamentelor, in spatele culeelor se vor executa placi de racordare din beton armat C25/3O.

Umplutura din corpul rambleelor rampelor va fi sustinuta de fundatii adancite de parapet cu elevatia 1,50 - 4,50 m in lungime totala de 430,00 ml. Pe coronamentul fundatiei adancite de parapet se va monta panouri de protectie antifonice cu inaltimea de 2,00 m.
Partea carosabila pe rampe va fi delimitata de trotuare prin intermediul unor parapete

metalice cu grad de asigurare H4b.
Obiectul 3: Pod pe Varianta de ocolire la Km 5+110

Ca rezultat al dimensionării hidraulice, în funcție de caracteristicile albiei in zona de

amplasament și de debitul de calcul, podul va avea o lungime de 12,70 m (inclusiv aripile întoarse).

Suprastructura podului:
 - Grinzi din beton Gp 42-6, cu corzi aderente, L=6,00 m;
 - Placa se suprabetonare va fi realizată din beton armat C30/37, având grosime variabilă 10+28 cm; 
- Calea de rulare va fi compusă din membrane hidroizolantă pentru poduri, șapă de protecție a hidroizolației din BA8 de 3,0 cm și îmbrăcăminte asfaltică alcătuită din BAP16 de 4,0 cm și MAS16 de 4,0 cm. Carosabilul va fi separat prin intermediul unor parapete metalice cu grad de asigurare H4b.

Infrastructura podului :

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul piloților forați de diametru mare (d=1080 mm) din beton armat C30/37 cu lungimea de 10,0 m, solidarizați la partea superioara de un radier din beton armat C30/37.

Elevațiile culeelor se vor executa din beton simplu C 30/37.

Cuzineții culeelor vor fi realizați din beton armat C30/37. Culeele sunt prevăzute cu aripi întoarse din beton armat C3O/37. Pe coronamentul aripilor întoarse se va monta parapet metalice cu grad de asigurare H4b, in continuarea celui de pe structura podului.

Fiecare culee va fi prevăzută cu barbacane din țeavă PVC, pentru a se asigura scurgerea apelor infiltrate între aripile întoarse, in drenul din spatele culeelor.

Racordarea cu terasamentele din rampe se va face prin intermediul unor plăci de racordare din beton armat C3Ol37, amplasate intre aripile întoarse, rezemate pe culee și pe grinda de rezemare.

Pentru consolidarea talvegului sub pod, acesta se va consolida cu beton C30/37 având

grosimea de 0,50 m.

Pentru consolidarea malurilor amonte se va executa un canal de 4 m lățime de beton

armat C30/37 pe o lungime de 67,0 ml.

Pentru consolidarea malurilor aval pana la podul de pe drumul județean DJ 182B se va

executa un canal de beton armat C30/37 pe o lungime de 122,0 ml. Canalul va fi închis cu dale prefabricate tip D4.
Obiectul 4: Pod pe DJ 182B Ia Km 3+873

Ca rezultat al dimensionării hidraulice, in funcție de caracteristicile albiei in zona de 
amplasament și de debitul de calcul, podul va avea o lungime de 12,70 m (inclusiv aripile intoarse).

Suprastructura podului :
- Grinzi din beton Gp 42-6, cu corzi aderente, L=6,00 m; 
- Placa se suprabetonare va fi realizată din beton armat C3O/37, având grosime variabilă 10-28 cm;
- Calea de rulare va fi compusă din membrane hidroizolantă pentru poduri, șapă de protecție a hidroizolației din BA8 de 3,0 cm și îmbrăcăminte asfaltică alcătuită din  BAP16 de 4,0 cm și MAS16 de 4,0 cm.

Infrastructura podului :

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul piloților forați de diametru mare (d=1080 mm) din beton armat C3O/37 cu lungimea de 10,0 m, solidarizați la partea superioara de un radier din beton armat C30/37.

Elevațiile culeelor se vor executa din beton simplu C 30/37.

Cuzineții culeelor vor fi realizați din beton armat C30/37. Culeele sunt prevăzute cu aripi întoarse din beton armat C30/37. Pe coronamentul aripilor întoarse se va monta parapet metalice cu grad de asigurare H4b, in continuarea celui de pe structura podului.

Fiecare culee va fi prevăzută cu barbacane din țeavă PVC, pentru a se asigura scurgerea apelor infiltrate intre aripile întoarse, in drenul din spatele culeelor.

Racordarea cu terasamentele din rampe se va face prin intermediul unor plăci de racordare din beton armat C30/37, amplasate intre aripile întoarse, rezemate pe culee și pe grinda de rezemare.

Pentru consolidarea talvegului sub pod, acesta se va consolida cu beton C30/37 având

grosimea de 0,50 m.

Pentru consolidarea malurilor aval se va executa un canal de beton armat C30/37 pe o

lungime de 55,0 ml. Canalul va fi închis cu dale prefabricate tip D4.
Obiectul 5: Podeț pe DJ 182B la Km 3+617

Podețul va fi executa din 23 de elemente prefabricate tip P2. Acestea vor fi pozate prin

intermediul unui mortar de poza de 2 cm pe o fundație din beton C25/30 de 1 ,00 m grosime.

Calea de rulare va fi compusă din beton de panta C30/37, membrană hidroizolantă pentru poduri, șape de protecție a hidroizolației din beton C30/37 și îmbrăcăminte asfaltică alcătuită din AB22,5 de 6,0 cm BAD22,4 de 6 cm și BA16 de 4,0 cm.

Descărcarea apelor colectate de podeț pana la podul nou de pe varianta ocolitoare se va

face prin intermediul unui canal de beton armat C30/37 pe o lungime de 115,0 ml.
Obiectul 6: lluminat public stradal și supraveghere video

Pentru asigurarea iluminatului pe timp de noapte se va realiza un sistem de iluminat public. Se vor monta stâlpi de iluminat cu înălțimea de 6,00 m, zincați și vopsiți cu culoarea verde. Stâlpii vor fi prevăzuți cu console si corpuri de iluminat cu LED. Rețeaua de alimentare va fi de tip LES ACYABY 3x36-16mmp + Ol-Zn 40x4mmp protejata cu tub corugat dn50. Legătura dintre cablu și coloanal se va realiza in cutia de conexiuni a stâlpului, prin intermediul clemelor. În cutia de conexiuni a stâlpului, sau după caz in aparatul de iluminat, se va monta o siguranță de 2A pentru protecția aparatului de iluminat. Legătura între cutia de joncțiune a stâlpului și corpul de iluminat se va face cu cablu tip CYY 3x1,5 mmp, pozat prin interiorul

stâlpului. Alimentarea cu energie electrica a aparatelor de iluminat se va face prin intermediul

legăturii la rețeaua de iluminat public de pe DJ 182B, utilizându-se punctele de aprindere din

zona.

Pe stâlpii de iluminat se vor monta camera de supraveghere video, de înaltă rezoluție, cu posibilitate de vizualizare pe timp de noapte, adaptate astfel încât sa fie supravegheataîntreaga suprafață a intersecției și pasajului. lnformațiile vor fi transmise in timp real la beneficiar.
