                                                                    Anexa 1 la HCJ nr.67/02.03.2023

Sinteza documentației de avizare a lucrărilor de intervenții (D.A.L.I.)

Reabilitare DJ108E Mireșu Mare – Lucăcești – Dăneștii Chioarului – Pribilești – Mogoșești – Hideaga (DJ193)
Sectorul de drum judeţean DJ 108E, ce face obiectul acestui proiect este amplasat în judeţul Maramures şi strabate teritoriile administrative al comunelor Miresu Mare si Satulung. Sectorul de drum supus modernizare începe de la km 28+070, si se termină la km 41+903, la intersectia cu DJ 193. Intersectia cu DJ 193 reprezinta punctul de final al drumului judetean.
Drumul judetean DJ108E, studiat si propus pentru reabilitare au urmatoarele caracteristici principale:

- Lungime – 13.833,00 m. 

- Clasa tehnica – IV

- Categoria de importanţã C – lucrări cu importanţă normală conform H.G. 766/1997;

- Viteza de proiectare 60 km/h, specifica clasei tehnice IV, zona deal (conform Ord. 1295/2017- “Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”).
Traseul în plan

Optiunea I/Optiunea II

Prin proiectare, parametrii geometrici ai drumurilor propuse pentru reabilitare, atât in plan orizontal cât si in plan vertical, vor respecta prevederile din ORDIN nr. 1296/2017, pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor. In plus, prin prevederile din Tema de proiectare, se impune a se respecta următoarele condiţii specifice pentru aceasta lucrare, astfel:

Axul drumurilor va fi păstrat cat mai aproape de cel existent, realizându-se corecţia acestuia numai acolo unde este strict necesara si numai in conformitate cu prevederile din normele si STAS-urile de specialitate.

In conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea si realizarea drumurilor, aprobate cu ordinul nr. 1296/2017, se va cauta ca traseul proiectat sa urmărească traseul existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi. 

Imbunatatirile ce vor fi aduse, prin proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in: 

· Imbunatatirea caracteristicilor geometrice al curbelor

· amenajarea curbelor in plan si in spaţiu cu supralargiri si suprainaltari; 

· asigurarea unor condiţii mai bune de vizibilitate

Caracteristici principale ale traseului in plan:

-     Lungime DJ 108E – 13.833,00 m. 

· raza minima in curba Rmin=16 m

· raza maxima in curba Rmax=7000m

Profil Longitudinal

Optiunea I/Optiunea II

S-a urmărit linia terenului existent in conditiile asigurarii racordarii in plan vertical si a colectarii si dirijarii apelor pluviale. S-a luat in considerare si limitarea diferentelor de cote fata de cotele existente. 

Ca urmare s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit si profilul transversal tip, mentinind pe cit posibil linia rosie la niveleta existenta. 
Profilul longitudinal respecta:

- pasul minim de proiectare corespunzător vitezei de proiectare

- raze de racordare in plan vertical conform STAS 863/85

- declivitatea minima si maxima

Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:

· declivitate minima pmin=0.00%

· declivitate maxima pmax=7.54%

Profil Transversal

Optiunea I/Optiunea II

Profilul transversal al drumului s-a proiectat preponderent in acoperis combinat cu tronsoane cu dever unic. Panta partii carosabile are valoarea de 2.5% spre sant/acostamente. Acostamentele au fost prevazute cu panta transversala de 2.5%.
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Caracteristici principale ale traseului in profil transversal:

- latimea parţii carosabile: Bc = 2x3.00m = 6.00+sl m

- latime acostament: Ba = 2x1.00 m, din care 2x0.25m – benzi de incadrare consolidate

- latimea platformei drumului: Bp = 8.00 +sl m

Structura rutiera

Optiunea I

Structura rutiera noua SRN 1: 

Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h = 25 cm 

Strat inferior de fundatie din balast, h = 25 cm 

Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, h = 15 cm


Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, h = 6 cm

Strat de uzura din beton asfaltic BA16, h = 4 cm

Structura acostament consolidat SA1: 

Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h = 25 cm 

Strat inferior de fundatie din balast, h = 25 cm 

Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, h = 15 cm


Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, h = 6 cm

Strat de uzura din beton asfaltic BA16, h = 4 cm

Structura acostament pietruit SA2: 

Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h = 25 cm 

Strat inferior de fundatie din balast, h = 25 cm 

Strat din piatra sparta amestec optimal, h = 25 cm

Optiunea II

Structura rutiera noua SRN 2: 

Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h = 25 cm 

Strat inferior de fundatie din balast, h = 25 cm 

Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianți hidraulici, h = 20 cm


Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, h = 6 cm

Strat de uzura din beton asfaltic BA16, h = 4 cm

Structura acostament SA2: 

Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h = 25 cm 

Strat inferior de fundatie din balast, h = 25 cm 

Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianți hidraulici, h = 20 cm


Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, h = 6 cm

Strat de uzura din beton asfaltic BA16, h = 4 cm

Structura acostament pietruit SA2: 

Strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, h = 25 cm 

Strat inferior de fundatie din balast, h = 25 cm 

Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianți hidraulici, h = 30 cm

Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale

Optiunea I/Optiunea II

Pe lungimea traseului drumurilor judetene ce urmează a fi reabilitate, se impune a se realiza lucrări ce au drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitaţii, in afara zonei drumului. 

In categoria acestor lucrări intra: 

- Amenajare santuri si rigole

- Amenajare retea de evacuare a apelor pluviale

- Podete transversale

Amenajare santuri si rigole

1. Sant trapezoidal pereat 2:3, L= 0.40 m

· Lungimea totala: 7680 m

2. Sant trapezoidal pereat 2:3, L= 0.50 m

· Lungimea totala: 2400 m

3. Sant trapezoidal pereat 1:1, L= 0.40 m

· Lungimea totala: 1177 m

4. Sant trapezoidal pereat 1:1, L= 1.00 m

· Lungimea totala: 128 m

5. Sant triunghiular pereat 2:3 (1:1), L=0.40 m

· Lungimea totala: 7060 m

6. Rigola dreptunghiulara L=0.30x0.30x0.30m cu gratar metalic

· Lungimea totala: 610 m

7. Rigola carosabila, L= 0.30x0.30x0.30 m
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9. Reprofilare sant existent

· Lungimea totala: 1520m

Protecţia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton C30/37, iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm - după compactare.
Amenajare retea de evacuare a apelor pluviale

Pe drumul judetean studiat, intre Km 33+540 – Km 34+220, pentru evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumului se propune amplasarea de guri de scurgere langa bordura, pe ambele parti ale drumului. 

Gurile de scurgere prevăzute in prezentul proiect sunt cu montaj normal in număr de 28 bucati. Gurile de scurgere se vor racorda cu tuburi din PVC-KG SN8 cu diametrul Ø160mm, la canalizarea proiectata, in cămine de vizitare sau ramificații la 45°.

Căminele vor fi acoperite cu ramă şi capac din material compozit, carosabile, care sa suporte o sarcina de 400 KN si care vor avea sistem antiefracţie si antizgomot si vor fi fixate pe un suport din beton armat.

Rețeaua de canalizare pluvială va fi alcătuită din conducte PVC-KG SN 8, cu diametre de Ø 160 mm, Ø 400 mm, și Ø 500 mm.

Traseul rețelei va fi pe terenul care aparține domeniului public, conform Planurilor de situație, și va avea o lungime totală de 598 m, având următoarele diametre:

Tub PVC - KG SN8 Ø 400 mm, L=307 ml

Tub PVC - KG SN8 Ø 500 mm, L=291 ml

Separator hidrocarburi 
1 buc

Rețeaua de canalizare se va proteja împotriva șocurilor mecanice in timpul execuției drumului, deteriorări și înfundări cu pietriș. Săpăturile se vor realiza cu mijloace de mică mecanizare, cu greutate de 0,5 tone la lucrările executate în zonă cu alte rețele subterane existente.


Toate materiale utilizate în lucrările prezentului proiect trebuie să fie noi având caracteristicile tehnice și performanțele ce pot asigura indicatorii solicitați prin prezentul proiect.


Tuburile folosite la realizarea rețelei de canalizare sunt din PVC-KG, cu mufă și îmbinare uscată cu inel de cauciuc.


Pe traseele rețelei de canalizare pluvială s-au prevăzut cămine:

· de trecere

· de schimbare de direcție

Pe traseul rețelei de canalizare pluvială sunt prevăzute 15 cămine de vizitare, realizate din beton.


Căminele de vizitare sunt cămine standard de canalizare (STAS 2448-82), Dn 1000 cu racorduri la conductele de canalizare şi adâncime variabilă. Căminele vor fi acoperite cu ramă şi capac de tip carosabil.

Apa pluviala colectata de pe drumul judetean studiat, intre Km 33+540 – Km 34+130 se va descărca gravitațional la podețul existent aflat pe la Km: 33+540, prin intermediul unui separator de hidrocarburi notat SH si a uneu guri de varsare notata cu GV.

Separator hidrocarburi

Instalație de separare hidrocarburi S.H. este din beton armat, clasa 1, conform SR EN 858. Instalațiile de separare sunt prevăzute cu element de coalescență demontabil ("filtru"), flotor de siguranță, elemente interne realizate din HDPE, corpul separatorului este fabricat din beton armat (conform EN206-1), clasa de rezistenta la compresiune C35/45, clasa de expunere a mediului XA3, XF4, interior acoperit cu vopsea epoxidica protectoare, in 3 straturi. Se va face mentenanță la S.H. periodic din 3 in 3 luni pentru o buna funcționare.

Apelor pluviale din zona drumurilor laterale pe zona Km 33+540 – Km 34+130, vor fi captate in camere de cadere care se vor racorda la canalizarea pluviala proiectata.

Camere de cadere, 2 buc.

Amenajare puturi absorbante

Pe drumul judetean DJ108E, santurile prevazute in zona km 29+900 – 31+500 colecteaza si conduc apele pluviale spre punctul de minim de la km 31+500, zona in care nu exista podet si in care apa colectata nu poate fi evacuata. Pentru a evita acumularea de apa din aceasta zona s-au prevazut 40 puturi absorbante, pe partea stanga si pe partea dreapta, cu adancimea de 5.00ml. 

Puturile absorbante au urmatoarele caracteristici:

- diametrul puturilor: 2.00ml;

-  adancimea: 5.00 ml.

Volumul de apa pe care trebuie sa-l asigure un put absorbant este calculat in functie de suprafata bazinului hidrografic sant drum, coeficientul de scurgere si intensitatea ploii cu perioada de depasire. 

Podete

Pentru evacuarea sau subtraversarea apelor din santuri au fost prevazute podete tubulare si podete dalate.

Pentru trecerea santurilor de pe o parte pe alta a drumului s-au folosit podete tubulare din tub din beton armat DN 800 - DN 1000, precum si podete dalate tip P2, D2, D4.
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	Podete Transversale

	Nr. Crt.
	Kilometraj
	Situatia actuala
	Situatia proiectata

	DJ 108E

	1
	29+152.00
	Podet Existent Ø1400
	Inlocuire cu podet din elemente pref. tip P2, L=9.74 m

	2
	29+893.00
	Podet Existent Ø800
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=10.00 m

	3
	32+449.00
	Podet Existent Ø800
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=10.00 m

	4
	33+391.00
	Podet Existent Ø600
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=10.00 m

	5
	33+813.00
	Podet Existent Ø400
	 Se desfiinteaza

	6
	34+009.00
	Podet Existent Ø400
	 Se desfiinteaza

	7
	34+866.00
	Podet Existent Ø1000
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=18.00 m

	8
	35+607.00
	Podet Existent Ø600
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=10.00 m

	9
	35+874.00
	Podet Existent Ø600
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=10.00 m

	10
	36+008.00
	Podet Existent, L=4.0m
	Inlocuire cu podet dalat tip D4, L=9.70 m

	11
	36+380.00
	Podet Existent Ø800
	Inlocuire cu podet tubular Ø1000, L=12.00 m

	12
	36+693.00
	Podet Existent
	Inlocuire cu podet tubular Ø800, L=13.00 m

	13
	36+832.00
	Podet Existent
	Inlocuire cu podet tubular Ø800, L=10.00 m

	14
	37+378.00
	Podet Existent
	Inlocuire cu podet tubular Ø800, L=10.00 m

	15
	38+714.00
	Podet Existent, L=2.00m
	Inlocuire cu podet dalat tip D2, L=9.70 m

	16
	39+316.00
	Podet Existent Ø1200
	Inlocuire cu podet din elemente pref. tip P2, L=9.74 m

	17
	39+645.00
	Podet Existent Ø600
	Inlocuire cu podet tubular Ø800, L=10.00 m

	18
	39+758.00
	Podet Existent
	Inlocuire cu podet tubular Ø800, L=10.00 m

	19
	40+168.00
	Podet Existent Ø1000
	Inlocuire cu podet din elemente pref. tip P2, L=13.40 m

	20
	40+661.00
	Podet Existent Ø600
	Inlocuire cu podet tubular Ø800, L=10.00 m

	21
	41+693.00
	Podet Existent, L=2.00m
	Inlocuire cu podet dalat tip D2, L=9.70 m


Amenajarea drumurilor laterale

Optiunea I/Optiunea II

Intersecţiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzător, ţinând seama si de prevederile Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea condiţii de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung si profil transversal astfel încât circulaţia sa se poată desfasura in condiţii de siguranţa si confort.

Drumurile/strazile laterale se vor amenaja in limita de proprietate a beneficiarului si vor avea o latime de min. 3 m. 

Sistemul rutier este prevazut in functie de structura existenta pe fiecare drum lateral. 

 Astfel:

Pe drumurile laterale pietruite si de pamant s-a prevazut (SRDL1):

· 35 cm strat din balast

· 20 cm strat din piatra sparta amestec optimal

· 6 cm strat de legatura beton asfaltic deschis BAD 22.4 leg. 50/70

· 4 cm strat de uzura din beton asflatic BA 16 rul. 50/70
Podete drumuri laterale

In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul drumurilor laterale s-au prevazut podete tubulare DN 600 - 1500 mm, conform planului de situatie.

Amenajarea acceselor

Optiunea I/Optiunea II

Accesele la proprietati au fost amenajate pe amplasamentul acceselor existente, accese amenajate sau neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de alta parte continuizarea santurilor.
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Structura acceselor va fi realizata din: 

· 15 cm strat din balast

· 12 cm strat din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

· 3 cm strat din nisip pilonat

· 6 cm strat din pavele autoblocante din beton
Podete accese la proprietati
In zonele unde este necesara continuizarea santurilor in dreptul acceselor la proprietati s-au prevazut podete tubulare (Ø400, Ø500, Ø800, Ø1000), precum si rigola carosabila 0,30x0,30x0,30m conform planului de situatie. 

	Podete Accese Proprietati

	Tip Podet
	UM
	 

	DJ 108E

	Podet Acces - Tubular
Ø 400
	buc
	512.00

	
	ml
	3123.00

	Podet Acces - Tubular
Ø 500
	buc
	8.00

	
	ml
	34.00

	Podet Acces - Tubular
Ø 800
	buc
	1.00

	
	ml
	2.00

	Podet Acces - Tubular
Ø 1000
	buc
	5.00

	
	ml
	24.00


Trotuare

Optiunea I/Optiunea II

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor s-au prevazut lucrarile necesare pentru siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2 – 90.

Amplasarea in plan a trotuarelor precum si determinarea latimilor acestora s-a stabilit in concordanta cu caracteristicile funcţionale si cu intensitatea circulaţiei pietonilor, cu distanta dintre fronturile constructiilor.

Declivitatea trotuarelor este de 2.0% spre carosabil sau spre sant.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment cu dimensiuni de 20x25x50cm si/sau 10x15x50 cm, pozate pe un strat de beton de ciment C12/15.

La trecerile de pietoni si la intersectii vor fi amenajate rampe speciale, pentru persoanele cu dizabilitati, conform Normativului pentru adaptarea constructiilor de locuit, a constructiilor si locurilor publice la cerintele persoanelor handicapate, Indicativ C 239.

Astfel se vor amenaja 14 600 m de trotuar pe tronsonul de drum judetean studiat.

Latimea minima a trotuarelor va fi de min. 1.00m.

Structura trotuarelor va fi dupa cum urmeaza:

Structura trotuar: 

Strat inferior de fundatie de balast, h = 15 cm 

Strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, h = 12 cm 

Strat din nisip pilonat, h = 3 cm


Strat din pavele autoblocante din beton, h=6cm

Astfel trotuarele se vor amenaja pe o suprafata de 24 152 mp.

Protectia persoanelor cu dizabilitati

Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate, responsabilitate si participare la si in toate sferele vietii publice, discriminarea reprezinta tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.

In cadrul acestui proiect s-a incercat pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot aparea pentru persoanele dezavantajate.

La trecerile pietonale pe partea carosabila si invers, acolo unde trotuarul este la limita carosabilului, s-a prevazut amenajarea la acelasi nivel a celor doua suprafete prin coborarea bordurii ce incadreaza partea carosabila.

Amenajarea statiilor de autobuz

Optiunea I/Optiunea II


Statiile de autobuz vor fi prevazute cu structura rutiera noua, prevazuta pe drumul judetean. Statiile de autobuz au fost prevazute cu alveole. Amplasamentul acestora se va realiza, pe cat posibil, pe amplasamentul existent al statiilor cu corectarea geometriei acestora. Dimensiunile si pozitia lor vor fi conform planselor aferente din prezentul proiect.
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	Statii BUS

	Nr. Crt.
	Km
	Lungime [ml]
	Partea

	DJ 108E

	1
	28+150.00
	 L=20.0m
	Dreapta

	2
	32+420.00
	 L=20.0m
	Dreapta

	3
	32+500.00
	 L=15.0m
	Stanga

	4
	34+460.00
	 L=15.0m
	Dreapta

	5
	34+520.00
	 L=15.0m
	Stanga

	6
	36+950.00
	 L=20.0m
	Stanga

	7
	37+000.00
	 L=20.0m
	Dreapta

	8
	39+960.00
	 L=20.0m
	Stanga

	9
	40+010.00
	 L=15.0m
	Dreapta


Astfel au fost prevazute un numar total de 9 buc. statii de autobuz cu alveole.

Spatiile destinate parcarii autovehiculelor se vor amenaja in afara carosabilului, in locuri special amenajate. S-au prevazut pe amplasamentul parcarilor existente, dar s-au amenajat si altele noi. Acestea s-au amenajat ca parcari longitudinale, dar si transversale.

Forma si dimensiunile fiecarei parcari s-au adaptat la teren in functie de amplasament.

Consolidari

Optiunea I/Optiunea II

Solutiile de consolidare vor fi prevazute conform planselor aferente din prezentul proiect si vor fi dupa cum urmeaza:

Fundatie Adancita de Parapet

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin de tip fundatie adancita de parapet, cu inaltimea de 2.00-2.50m executata din tronsoane de 5m. 

Fundația zidului de sprijin din beton C30/37 se toarnă pe un beton de egalizare de 10cm, tip C12/15. Elevația zidului de sprijin din beton C30/37 are paramentul exterior vertical. 

Pe coronamentul zidurilor de sprijin s-a prevăzut montarea de parapet metalic de tip H2, incastrat sau montat cu buloane. 

· Lungime totala FAP2.0, L=65 ml

· Lungime totala FAP2.5, L=17 ml
Lucrări de Poduri

Se vor reabilita următoarele poduri:

1. Pod pe DJ 108E la km 28+260 peste râul Iadăra

2. Pod pe DJ 108E la km 33+530 peste vale necadastrată 

3. Pod pe DJ 108E la km 37+815 peste Valea Miriușa

4. Pod pe DJ 108E la km 38+305 peste canal

5. Pod pe DJ 108E la km 40+200 peste râul Bârsău
Principalii indicatori tehnico - economici aferenti investitiei

Indicatori maximali, respectiv valoarea totalã a obiectivului de investitii 

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 69,641,232.63 lei
Din care construcții – montaj (C+M) = 61,281,649.16 lei

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantã - elemente fizice / capacitãti fizice care sã indice atingerea tintei obiectivului de investitii

	DJ108E
	U.M.
	Cantitate

	Lungime drum
	ml
	13,833.00

	Suprafata carosabila
	mp
	91,712.00

	Suprafata acostamente pietruite
	mp
	16,525.00

	Suprafata acostamente consolidate
	mp
	4,222.00

	Suprafata drumuri laterale
	mp
	3,675.00

	Lungime trotuare
	ml
	14,600.00

	Lungime canalizare pluviala
	ml
	680.00

	Numar Statii BUS
	buc
	9.00

	Numar podete transversale
	buc
	21.00


Durata de realizare a investiției este de 36 luni, din care durata de  execuție a lucrărilor s-a estimat a fi de 18 luni
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