
Anexa 1 la Hotărârea Consiliului Județean Maramureș  nr. 84 /20.03.2024 
Reabilitare drum județean DJ 184A de la km 2+560 la km 9+375
Sinteză DALI
Tronsonul de drum judetean propus pentru reabilitare este in stare de uzura sub medie, suprafata carosabila prezentand defectiuni ale imbracamintii rutiere bituminoase, ceea ce determina neajunsuri si dificultati in trafic si duce la creterea gradului de poluare.lmbracamintea asfaltica existenta este imbatranita prezentand numeroase defecte si degradari care due la o utilizare in conditii total necorespunzatoare cerintelor de trafic actuale, la cresterea gradului de poluare si, nu in ultimul rand, la uzura accelerata a autovehiculelor participante.lmbracamintea de beton rutier prezinta pe suprafete considerabile degradari care pun in pericol siguranta circulatiei.

Structura rutiera nu mai corespunde traficului greu existent.

Pe unele tronsoane au aparut cedari ale structurii rutiere sau ale terenurilor din zona drumului sugerand compromiteri ale patului drumului, respectiv, datorate cel mai probabil apelor pluviale infiltrate in corpul drumului.

Functionalitatea sistemului de colectare a apelor pluviale este deficitara din varii motive, cele mai evidente sunt legate de colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe si spre drumurile laterale si canale ale imbunatatirilor funciare existente care nu fac fata, a sectiunilor neadecvate ale santurilor si rigolelor, torentelor neamenajate, podetelor de descarcare cu gabarit insuficient si altora asemenea.

Podedele care asigura continuitatea caii rutiere sunt in diverse stari tehnice care trebuie evaluate pentru identificarea solutiilor de reabilitare sau inlocuire. Celelalte lucrari de arta, cum sunt zidurile de sprijin, apararile de mal, etc. sunt, in egala masura, afectate de factori naturali sau antropici si trebuie supuse unor evaluari care sa evidentieze eficienta acestora si sa determine modalitati de interventie.

Tronsonul 1  km 2+567 – km 5+610
Tronsonul studiat se intinde pe o lungime de  3,043 km isi are punctul de inceput la km 2+567 la iesire din localitatea Bontaieni iar punctul de final este la pozitia kilometrica 5+610 in localitatea RUS. Sectorul de drum propus spre a fi reabilitat face legatura intre drumul judetean DJ 184, localitatea Danestii Chioarului  si drumul National DN 18 B localitatea Dumbravita. 

Tronsonul de drum propus spre a fi reabilitat are o lungime totala de 3043 m si isi are punctul de start la km 2+567 respectiv punctul de final la km 5+610. 

Principiul fundamental de proiectare pentru reabilitarea tronsonului DJ 184 A  km 2+567 – km 5+610 este acela de a mentine traseul existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avandu-se in vedere in acelasi timp si prevederile STAS 863/1985 si Ordinul 1296/2017, incercand o cat mai buna coroborare a situatiei existente in teren cu aceste norme tehnice.

Reabilitarea tronsonului DJ 184 A km 2+567 – km 5+610   se incadreaza conform OG 43/1997, din punct de vedere al circulatiei in drum deschis circulatiei publice, din punct de vedere functional si administrativ – teritoriale se incadreaza in drum de interes judetean. Circulatia pe drumul judetean se va face respectand prevederile art. 72 si 73 din OUG 195/2002. 

De asemenea se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa se inscrie in teren astfel incat sa nu fie nevoie de exproprieri suplimentare.

Categoria de importanta calculata conform Ordinului MLPAT nr. 31/N95, este C.

Traseul in plan

Proiectarea traseului in plan s-a facut conform vitezei de proiectare de 60 km/h , specifica clasei tehnice IV, conform MT nr 1296/2017, OG 43/1997 cu modificarile ulterioare si STAS 863/85.

Traseul se suprapune aproape in totalitate pe traseul drumului existent, elementele geometrice folosite, fiind specifice drumurilor cu doua benzi de circulație. 

Traseul in profil longitudinal

Linia roşie proiectată respectă în general niveleta existentă, cu o supraînălțare ușoara data de grosimea straturilor de ranforsare. 
Traseul prezinta declivitati longitudinale cuprinse intre -8.27% si 5.31%, cu racordări verticale intre 261 m si 191170 m.

Profilul transversal tip

In concordanta cu STAS 863/1985 si Ordinul 1296/2017, vor fi asigurate:

· lățime platforma




- 5.00 – 7.00m

· lățime parte carosabila


               
- 4.00  - 6.00m

· lățime banda de încadrare           

                          - 2 x 0.25 m

· lățime acostamente                 

                          - 2 x 0.50 m

· panta transversala carosabil



 - 2.5%

· panta transversala acostamente        

              - 4.00%

· șanț  beton  alternativ                                                           - stg. + dr.

Structura rutiera:

STRUCTURA RUTIERA NOUA 

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 

· 20 cm strat rezultat din reciclare in situ cu adaos de liant hidraulic sau bituminous si aport de  agregate naturale concasate (sort  0-31.5 mm ) , conform AND 532/2022

· 35 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400

· Teren natural

Se aplica : 

- km 3+270 – km 3+280

- km 3+292 – km 3+302

- km 3+475 – km 3+485

- km 3+500 – km 3+510 

- km 5+575 – km 5+585

- km 5+600 – km 5+610
· STRUCTURA RUTIERA RANFORSATA 

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 

· 20 cm strat rezultat din reciclare in situ cu adaos de liant hidraulic sau bituminous si aport de  agregate naturale concasate (sort  0-31.5 mm ) , conform AND 532/2022

· Structura rutiera existenta 

Se aplica: 

-km 2+567 – km 3+270

-km 3+302 – km 3+475

-km 3+510 -  km 5+575

STRUCTURA RUTIERA PARCARI 

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 

· 20 cm strat de fundatie din piatra sparta conform STAS 6400;

· 35 cm strat de fundatie din balast  conform STAS 6400;

· teren natural 

STRUCTURA RUTIERA DRUMURI LATERALE

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 conform AND 605

· Drumurile laterale vor fi amenajate pe lungimi diferite in limita zonei de proprietate

STRUCTURA RUTIERA  ACOSTAMENTE :

· 15 cm strat din piatra sparta conform STAS 6400 

· 15 cm strat de bakast conform STAS 6400

Scurgerea apelor:

Rigola de acostament 

Au fost prevazuti 2003 m de rigola de acostament avand latimea de 0.50m din beton C30/37  asezata pe un strat de 5 cm din nisip pilonat.
Sant de pamant :

Au fost prevazuti 863 m sant de pamant avand latimea de min 1.10 m si adancimea minima de 0.40 m 

Sant pereat :

S-a proiectat sant pereat cu lungimea de 3319 din beton C30/37 avand latimea de 1.00m si grosimea pereului de 10 cm asezat un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.Adancimea santului este de 40 cm. Panta banchetei dinspre partea carosabila este de 1.1 iar cea dinspre taluz este de 1:1.

RIGOLA tip „U” 

A fost prevazut  un sant de tip U cu lungimea de 55 m  avand inaltimea h=1.00m, latimea l=1.50m  din beton C30/37  asezata pe un start de nisip in grosime de 10 cm armata cu plasa sudata 100x100x6.
Podete transversale Ø600
Au fost proiectate 9 podete transversale avand diametrul Ø600 pentru descarcarea apelor pluviale. Podetele sunt alcatuite din tuburi corugate si au lungimi variabile asezate pe un strat din balast avand grosimea de 20 cm.Timpanele podetelor au o lungime de 2.00 m, fundatia fiind realizata din beton C25/30 avand latimea de 0.55m inaltimea de 0.70m si lungimea de 2.00m. Elevatia este alcatuita din beton C30/37 avand latime de 0.30 m lungime de 2.00 m si inaltime de 1.60 m.Camera de cadere are o lungime de 1.50m o latime de 1.50 m iar inaltimea acesteia este de 1.50 m. Camera de cadere aste asezata pe un strat de balast avand grosimea de 10 cm iar peretii camerei de cadere au grosimea de 20 cm si sunt armati cu plasa sudata 100x100x6 mm. 

Podete la drumuri laterale Ø400 
Au fost proiectate 5 podete transversale avand diametrul Ø400 pentru descarcarea apelor pluviale. Podetele sunt alcatuite din tuburi corugate si au lungimi variabile asezate pe un strat din balast avand grosimea de 20 cm. Timpanele podetelor au o lungime de 1.60 m, fundatia fiind realizata din beton C25/30 avand latimea de 0.55m inaltimea de 0.70m si lungimea de 1.60m. Elevatia este alcatuita din beton C30/37 avand latime de 0.30 m lungime de 1.60 m si inaltime de 1.50 m.

Camera de cadere are o lungime de 1.20m o latime de 1.20 m iar inaltimea acesteia este de 1.60 m. Camera de cadere aste asezata pe un strat de balast avand grosimea de 10 cm iar peretii camerei de cadere au grosimea de 20 cm si sunt armati cu plasa sudata 100x100x6 mm.

Accese cu placa din beton armat 

Acest tip de acces a fost proiectat in intravilan.Accesurile au fost proiectate de la marginea rigolei de acostament pana la limita de proprietate si au fost proiectate prin intermediul unei placi din beton armat C30/37 armat cu plasa sudata 100x100x6 avand grosimea de 10 cm asezata pe un strat de balast in grosime de 20 cm.

Accese cu tub corugat Ø400 mm

Pe aceste zone au fost prevazute accesuri cu tuburi din teava corugata avand diametrul Ø400.

Podetele sunt alcatuite din tuburi corugate si au lungimi variabile si sunt asezate pe un strat din balast avand grosimea de 25 cm.

Timpanele podetelor au o lungime de 1.60 m, fundatia fiind realizata din beton C25/30 avand latimea de 0.50m inaltimea de 0.70m si lungimea de 1.60m. Elevatia este alcatuita din beton C30/37 avand latime de 0.25 m lungime de 1.60 m si inaltime de 0.950 m.Peste tub se va aseza un strat de balast avand grosimea de 25 cm iar peste acest strat de balast se va realiza o placa din beton C30/37 armata cu plasa sudata 100x100x6mm

Lucrări de siguranța circulației:

A fost prevazuta semnalizarea orizontala si verticala reflectorizanta in concordanta cu standardele in vigoare. O atentie sporita a fost acordata intersectiilor la nivel cu alte drumuri: nationale, judetene si comunale. Lucrarile de reglementare cu indicatoare de circulatie se exeuta cu respectarea prevederilor STAS 1848/1,2,3 – 2011 si STAS 7-2004. Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de otel sau aluminiu cu folie reflectorizanta, clasa Engineering Grade, executate de unitatile specializate, cu dotare tehnica corespunzatoare.Lucrarile de reglementare a circulatiei cu marcaje rutiere, se executa cu respectarea prevederilor STAS 1848/7 – 2004.

La fiecare intersectie a fost prevazuta cate o oglinda rotunda  pentru asigurarea vizibilitatii participantilor la trafic amplasata pe un stalp metalic.

Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea participantilor la traficul rutier. Ele pot fi folosite singure sau impreuna cu alte mijloace de semnalizare rutiera carora le completeaza, le intaresc sau le precizeaza semnificatia.

Pe langa indicatoarele rutiere au mai fost prevazute 3 borne kilometrice si si 27 borne hectometrice.

Au fost prevazuti parapeti de protectie te tip H2 pe 243 ml.
Lucrări la poduri

Pe acest tronson se vor reabilita 3 poduri:

-Pod pe dj 184 A km 3+286 peste curs de apa necadastrat

-Pod pe dj 184 A km 3+490  peste raul Sindresti
-Pod pe dj 184 A km 5+590 peste raul Chechis

Tronsonul 2  km 5+610 – km 9+375
Tronsonul de drum propus spre a fi reabilitat are o lungime totala de 3745 m si isi are punctul de start la km 5+610 respectiv punctul de final la km 9+355. 

Reabilitarea tronsonului DJ 184 A km km 5+610 – km 9+355 se incadreaza conform OG 43/1997, din punct de vedere al circulatiei in drum deschis circulatiei publice, din punct de vedere functional si administrativ – teritoriale se incadreaza in drum de interes judetean. Circulatia pe drumul judetean se va face respectand prevederile art. 72 si 73 din OUG 195/2002. 

De asemenea se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa se inscrie in teren astfel incat sa nu fie nevoie de exproprieri suplimentare.

Categoria de importanta calculata conform Ordinului MLPAT nr. 31/N95, este C.

Traseul in plan

Proiectarea traseului in plan s-a facut conform vitezei de proiectare de 60 km/h , specifica clasei tehnice IV, conform MT nr 1296/2017, OG 43/1997 cu modificarile ulterioare si STAS 863/85.

Traseul se suprapune aproape in totalitate pe traseul drumului existent, elementele geometrice folosite, fiind specifice drumurilor cu doua benzi de circulație. 

Traseul in profil longitudinal

Linia roşie proiectată respectă în general niveleta existentă, cu o supraînălțare ușoara data de grosimea straturilor de ranforsare. 
Traseul prezinta declivitati longitudinale cuprinse intre 0.04% si 3.66%, cu racordări verticale intre 829 m si 129436 m.

Profilul transversal tip

In concordanta cu STAS 863/1985 si Ordinul 1296/2017, vor fi asigurate:

· lățime platforma




 -  7.00m 

· lățime parte carosabila




 -  6.00m 

· lățime banda de încadrare           

         
              - 2 x 0.25 m

· lățime acostamente                 

                           - 2 x 0.50 m

· panta transversala carosabil

    

 - 2.5% 

· panta transversala acostamente        

              - 4.00%

· șanț  beton  alternativ                                                          - stg. + dr.

Structura rutiera:

STRUCTURA RUTIERA NOUA 

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 

· 20 cm strat rezultat din reciclare in situ cu adaos de liant hidraulic sau bituminous si aport de  agregate naturale concasate (sort  0-31.5 mm ) , conform AND 532/2022

· 35 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400

· Teren natural

Se aplica : 

- km 8+230 – km 8+240

- km 8+262 – km 8+272

STRUCTURA RUTIERA RANFORSATA 

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 

· 20 cm strat rezultat din reciclare in situ cu adaos de liant hidraulic sau bituminous si aport de  agregate naturale concasate (sort  0-31.5 mm ) , conform AND 532/2022

· Structura rutiera existenta

Se aplica: 

-km 5+610 – km 8+230

-km 8+272 – km 9+355

STRUCTURA RUTIERA PARCARI 

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 

· 20 cm strat de fundatie din piatra sparta conform STAS 6400;

· 35 cm strat de fundatie din balast  conform STAS 6400;

· teren natural 

STRUCTURA RUTIERA DRUMURI LATERALE

· 4 cm strat de uzură  BA 16  calitate bitum  50/70 conform AND 605

· 6 cm strat de legatura  BAD 22.4 calitate bitum  50/70 conform AND 605

· Drumurile laterale vor fi amenajate pe lungimi diferite in limita zonei de proprietate

STRUCTURA RUTIERA  ACOSTAMENTE :

· 15 cm strat din piatra sparta conform STAS 6400 

· 15 cm strat de bakast conform STAS 6400

STRUCTURA RUTIERA  TROTUARE :

Pe zona centrala a localitatii Dumbravita au fost prevazute 460 ml trotuare incadrate cu bordura 10x15x50 asezata pe un strat de beton C8/10. Latimea trotuarelor variaza intre 1.00m si 2.00m 

Structura rutiera a acestor trotuare va fi alcatuita din:

-4 cm mixture asfaltica BA8 conform AND 605

- 12 cm strat de fundatie din piatra sparta 

- 15 cm strat de fundatie din balast 

Aplicabilitatea se regaseste in tabelul anexat:

Scurgerea apelor:

Rigola de acostament 

A fost prevazut  rigola de acostament cu lungimea de 2400 m avand latimea de 0.50m din beton C30/37  asezata pe un strat de 5 cm din nisip pilonat  conform tabelului anexat 

Sant de pamant :

În lungime de 2043 m a fost prevazut sant de pamant avand latimea de min 1.10 m si adancimea minima de 0.40 m 

Sant pereat:

A fost prevazut un sant pereat cu lungimea 1268 m din beton C30/37 avand latimea de 1.00m si grosimea pereului de 10 cm asezat un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.Adancimea santului este de 40 cm. Panta banchetei dinspre partea carosabila este de 1.1 iar cea dinspre taluz este de 1:1.

Sant pereat tip 1:

A fost prevazuta un sant pereat tip 1 cu lunginea de 1554 m din beton C30/37 avand latimea de 1.50m si grosimea pereului de 10 cm asezat un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.Adancimea santului este de 40 cm. Panta banchetei dinspre partea carosabila este de 1.1 iar cea dinspre taluz este de 1:1.
Rigola carosabila h=0.75

Rigola carosabila proiectată cu L=35 m avand inaltimea h=0.90m, latimea l=0.75m  din beton C30/37 asezata pe un start de nisip in grosime de 10 cm armata cu plasa sudata 100x100x6 peste care se vor aseza placutele din beton armat avand dimensiunile de 0.49x0.15 m 

Podet transversal din cadre prefabricate tip P2 km 8+336

La km 8+336 pentru descarcarea apelor pluviale a fost prevazut un podet din cadre prefabricate tip P2. Cadrele vor fi montate pe o fundatie din beton C12/15 avand latimea de 3.08 m si inaltimea de 1.00m iar lungimea acesteia fiind de 8.52 m. Podetul va avea 7 cadre prefabricate iar pe ambele parti ale cadrelor se va realiza o cuneta din beton C12/15 avand dimensiuniea in sectiune de 0.40 m x0.50 m si lungime de 8.52 m. Dupa realizarea cunetelor se va aplica o protectie cu hidrolizolatie peste cadrele prefabricate. Dupa realizarea cunetelor se vor realiza drenurile din piatra bruta. 

Pentru solidarizarea cadrelor se va realiza o placa din beton C30/37 armata cu plasa sudata 100x100x6mm peste care se va realiza structura rutiera.

La ce extremitatile podetului se vor monta aripi prefabricate de tip A0, pentru amenajarea racordarilor cu terasamentele

In vederea asigurarii sigurantei circulatiei pe zona podetului, pe ambele parti se vor monta parapet de protective de tip H2.

Podete transversale Ø600

Au fost proiectate 11 podete transversale avand diametrul Ø600 pentru descarcarea apelor pluviale.

Podetele sunt alcatuite din tuburi corugate si au lungimi variabile asezate pe un strat din balast avand grosimea de 20 cm.

Timpanele podetelor au o lungime de 2.00 m, fundatia fiind realizata din beton C25/30 avand latimea de 0.55m inaltimea de 0.70m si lungimea de 2.00m. Elevatia este alcatuita din beton C30/37 avand latime de 0.30 m lungime de 2.00 m si inaltime de 1.60 m.

Camera de cadere are o lungime de 1.50m o latime de 1.50 m iar inaltimea acesteia este de 1.50 m. Camera de cadere aste asezata pe un strat de balast avand grosimea de 10 cm iar peretii camerei de cadere au grosimea de 20 cm si sunt armati cu plasa sudata 100x100x6 mm.

Aplicabilitatea podetelor se regaseste in tabelul anexat.

Podete la drumuri laterale Ø400

Au fost proiectate 6 podete transversale avand diametrul Ø400 pentru descarcarea apelor pluviale.

Podetele sunt alcatuite din tuburi corugate si au lungimi variabile asezate pe un strat din balast avand grosimea de 20 cm.

Timpanele podetelor au o lungime de 1.60 m, fundatia fiind realizata din beton C25/30 avand latimea de 0.55m inaltimea de 0.70m si lungimea de 1.60m. Elevatia este alcatuita din beton C30/37 avand latime de 0.30 m lungime de 1.60 m si inaltime de 1.50 m.

Camera de cadere are o lungime de 1.20m o latime de 1.20 m iar inaltimea acesteia este de 1.60 m. Camera de cadere aste asezata pe un strat de balast avand grosimea de 10 cm iar peretii camerei de cadere au grosimea de 20 cm si sunt armati cu plasa sudata 100x100x6 mm.

Aplicabilitatea podetelor se regaseste in tabelul anexat.

Accese cu placa din beton armat 

Acest tip de acces a fost proiectat in intravilan.Accesurile au fost proiectate de la marginea rigolei de acostament pana la limita de proprietate si au fost proiectate prin intermediul unei placi din beton armat C30/37 armat cu plasa sudata 100x100x6 avand grosimea de 10 cm asezata pe un strat de balast in grosime de 20 cm.

Accese cu tub corugat Ø400 mm

Pe aceste zone au fost prevazute accesuri cu tuburi din teava corugata avand diametrul Ø400.

Podetele sunt alcatuite din tuburi corugate si au lungimi variabile si sunt asezate pe un strat din balast avand grosimea de 25 cm.

Timpanele podetelor au o lungime de 1.60 m, fundatia fiind realizata din beton C25/30 avand latimea de 0.50m inaltimea de 0.70m si lungimea de 1.60m. Elevatia este alcatuita din beton C30/37 avand latime de 0.25 m lungime de 1.60 m si inaltime de 0.950 m.Peste tub se va aseza un strat de balast avand grosimea de 25 cm iar peste acest strat de balast se va realiza o placa din beton C30/37 armata cu plasa sudata 100x100x6mm

Lucrări de siguranța circulației:

A fost prevazuta semnalizarea orizontala si verticala reflectorizanta in concordanta cu standardele in vigoare. O atentie sporita a fost acordata intersectiilor la nivel cu alte drumuri: nationale, judetene si comunale. Lucrarile de reglementare cu indicatoare de circulatie se exeuta cu respectarea prevederilor STAS 1848/1,2,3 – 2011 si STAS 7-2004. Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de otel sau aluminiu cu folie reflectorizanta, clasa Engineering Grade, executate de unitatile specializate, cu dotare tehnica corespunzatoare.Lucrarile de reglementare a circulatiei cu marcaje rutiere, se executa cu respectarea prevederilor STAS 1848/7 – 2004.

La fiecare intersectie a fost prevazuta cate o oglinda rotunda  pentru asigurarea vizibilitatii participantilor la trafic amplasata pe un stalp metalic.

Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea participantilor la traficul rutier. Ele pot fi folosite singure sau impreuna cu alte mijloace de semnalizare rutiera carora le completeaza, le intaresc sau le precizeaza semnificatia.

Marcajele longitudinale sunt constituite din:

- linie continua simpla sau dubla;

- linie discontinua simpla sau dubla;

- linie dubla compusa dintr-o liniei continua si una discontinua, alaturate;

Pe langa indicatoarele rutiere au mai fost prevazute 4 borne kilometrice si si 34 borne hectometrice.

Lucrări la poduri

Se va reabilita podul de la km 8+250 peste raul Chechis

LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Lucrarile necesare organizarii de santier consta in realizarea unei platforme avand suprafata de 400 mp cu o structura rutiere din balast avand grozimea de 30 cm .

