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ABREVIERI

UE Uniunea Europeand

CE Comisia Europeana

CEl Initiativa Central Europeana

SUERD Strategia UE pentru Regiunea Dunarii
UA Ucraina

RO Romania

SK Slovacia

HU Ungaria

CBC Cooperare transfrontaliera

NUTS Nomenclatorul Unitatilor Teritoriale Statistice
PIB Produs Intern Brut

ICT Transportul Auto Individual

PPT Transportul Public de calatori

P&R Park&Ride

MaaS Mobilitatea ca Serviciu

DRT Sistem de tranzit receptiv la cerere

STI Servicii de tehnologie a informatiei

IDP Persoane Stramutate Fortat

SWOT Analiza punctelor tari, punctelor slabe, oportunitatilor si amenintarilor
TEN-T Reteaua Trans-Europeana de Transport
3SI Initiativa Celor Trei Mari
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SCOPUL DOCUMENTULUI

Planul de Mobilitate Trans-
frontalier a fost elaborat

ca parte a implementarii
proiectului ,MOBI: Infra-
structura moderna de
frontiera - o Regiune Car-
patica de succes”, care este
implementat cu sprijinul
financiar al UE n cadrul
Programului CBC al In-
strumentului European de
Vecinatate (ENI) Ungaria-
Slovacia-Romania-Ucraina
2014-2020. Proiectul ,MOBI"
este implementat de un
consortiu international de
organizatii, care include
organisme regionale si sub-
regionale de autoguvernare
locala, institutii profesionale
specializate si de experti:
Organismul de autogu-
vernare al regiunii
Szabolcs-Szatmar-Bereg
(Ungaria); Regiunea de auto-
guvernare KosSice (Slovacia);
Consiliul Judetean Mara-
mures si Unitatea Adminis-
trativ Teritoriala Judeteana
Satu Mare (Romania);
Asociatia

Internationala a Institutiilor
de Dezvoltare Regionala
IARDI (Ucraina); Serviciul de
Reinnoire si Dezvoltare a
Infrastructurii din Regiunea
Zakarpattia (Ucraina).

Obiectivul general al proiectului MOBI a fost de a crea o platforma
stabila pentru o mobilitate transfrontaliera eficienta a persoanelor
si bunurilor prin imbunatatirea infrastructurii de frontiera si a punc-
telor de trecere a frontierei relevante (in special la granita cu Ucraina);
consolidarea cooperarii organismelor regionale si locale de auto-gu-
vernare cu organizatiile de experti, profesionale si de planificare a
proiectelor din regiunea de frontiera a Carpatilor. Cooperarea trans-
frontaliera comuna specificata are ca scop imbunatatirea calitativa a
mobilitatii transfrontaliere a persoanelor si a bunurilor prin pregatirea
si adoptarea deciziilor relevante convenite si prin implementarea
proiectelor de infrastructura si tehnologice atat in domeniul trans-
porturilor si al infrastructurii de frontiera, cat si in ceea ce priveste
imbunatatirea si extinderea conexiunilor internationale de servicii ru-
tiere, feroviare si aeriene in regiunea Carpatica.

Planul de mobilitate transfrontaliera a fost elaborat intr-un context
dificil, avand in vedere invazia rusa care a inceput in 24 februarie 2022,
care a adus schimbari semnificative in fluxul de bunuri si persoane in
regiunea Carpatica, dar a impulsionat si nevoia urgenta de reformare
radicala a transportului international de marfuri si pasageri de-a lun-
gul principalelor lanturi logistice din Europa Centrald, de Vest si de
Sud-Est.

n prezent, are loc deja o reformatare a lanturilor internationale de
aprovizionare cu marfuri si bunuri, atat in ceea ce priveste logistica,
cat si tipurile de transport. Numarul rutelor de transport de pasageri
cauzate de plecarea si migratia a milioane de refugiati din Ucraina
catre tarile europene este in crestere. incarcarea infrastructurii de
transport rutier si feroviar de marfuri din Europa continua sa creas-
cd, inclusiv In regiunea Carpatilor. Incertitudinea cu privire la durata
operatiunilor militare pe fronturile razboiului ruso-ucrainean, planu-
rile de reconstructie si restaurare a Ucrainei postbelice, procesele de
integrare europeana si planurile de aderare la NATO nu fac decat sa
sporeasca nevoia de crestere a transportului prin granitele vestice cu
tarile UE si, Tn special, prin teritoriul macroregiunii Carpatice.

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca partenerii proiectului MOBI
reprezinta structurile de putere din tarile lor, in principal la nivelul
unitatilor administrativ-teritoriale NUT-3: judet/regiune - Romania si
Ungaria; regiune si oblast - Slovacia si Ucraina. Prin urmare, exista o
anumita limitare in planificarea competentelor, deciziilor si actiunilor
care au un caracter international (transfrontalier).

Crearea planului de mobilitate transfrontaliera (denumit in conti-

nuare ,Planul de Mobilitate”) isi propune sa imbunatateasca fluxul
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de pasageri si marfuri, sprijinind in acelasi timp Tn mare mdsura modelele de mobilitate durabila in regiunea
transfrontaliera Ungaria-Slovacia-Romania-Ucraina, incluzand urmadtoarele unitati administrativ teritoriale:
judetul Szabolcs-Szatmar-Bereg (HU), regiunile KoSice si PreSov (SK), judetele Maramures si Satu Mare (RO) si
oblasturile Zakarpattia, lvano-Frankivsk si Cernauti (UA). Teritoriul care cuprinde aceste opt unitati adminis-
trative va fi denumit in continuare in acest document ,regiune transfrontaliera”.

Planul de mobilitate transfrontaliera este o sinteza, dar si o corelatie a planurilor de mobilitate individuale
(judetene, regionale) dezvoltate in cadrul sau in paralel cu proiectul MOBI (Infrastructura moderna de fron-
tiera - Regiune Carpatica de succes, finantat prin programul ENI CBC Ungaria-Slovacia-Romania-Ucraina
2014-2020).

Planul de Mobilitate transfrontaliera nu se concentreaza doar pe legaturile dintre teritoriul european mai
larg si regiunea transfrontaliera si pe modul in care acestea trebuie sa se adapteze la noile modele de trans-
port, ci are in vedere Tn special fluxurile interregionale cu scopul de a imbunatati cooperarea transfrontaliera
pentru a promova coeziunea teritoriala, cresterea economica durabila si o mai buna calitate a vietii.

CONTEXT STRATEGIC

Cea mai recenta revizuire a retelei TEN-T, din iulie 2022, include mo-
S ; dificari pentru Tmbunatatirea si extinderea conexiunilor catre unele
IEN'Tjoa_caf{n rol V'tal. tari terte (de exemplu, Ucraina, Moldova) si diminuarea semnificativa
in imbunatatirea fluxurilor ’ ’ ' ' 7
de transport de pasageri si a interesului pentru Imbunatatirea conexiunilor cu altele (Rusia si
marfa in intreaga Europ4, Belarus). Rolul strategic al Ucrainei in procesele internationale de
fiind coloana vertebrala transformare a transporturilor este confirmat de includerea rutelor
a sectorului european de sale logistice in reteaua transeuropeana de transport (TEN-T) si de
RCLRELE acordarea Ucrainei a statutului de candidat la aderarea la UE si de
partener in cadrul Initiativei celor Trei Mari.

RETEAUA EUROPEANA

Reteaua este compusa din 9 coridoare tematice (a se vedea harta)
care asigura conexiuni est-vest si nord-sud in toata Europa. Fiecare
coridor tematic este compus din coridoare rutiere, feroviare si pe cdi
navigabile interioare individuale, Tmpreuna cu porturile, aeroportu-
rile si terminalele feroviare si rutiere multimodale corespunzatoare.
Reteaua TEN-T este compusa din 2 straturi, reteaua care reprezinta
cele mai importante noduri si legaturi ale retelei transeuropene de
transport si reteaua extinsa, o retea la nivel european care asigura
accesibilitatea si conectivitatea tuturor regiunilor din Uniune, inclusiv
regiunile ultra-periferice si zonele indepdrtate. Termenul limita pentru
finalizarea intregii retele TEN-T este 2050, cu etape intermediare in
2030 si 2040 (a se vedea tabel) si se preconizeaza ca aceste evolutii vor
duce la o reducere cu 0,4% a emisiilor de GES si la o crestere cu 2,4%
a PIB pana in 2050.
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2030 2040 2040

Reteaua de baza TEN-T Retea de baza extinsa Retea de bazs extinsa

complets completd; actualizarea completa; actualizarea
cerintelor privind viteza si cerintelor privind viteza si
calitatea calitatea

Figura 1. CRONOLOGIA DE DEZVOLTARE TEN-T

La nivel european, reteaua TEN-T este completata de reteaua EuroVelo, care este o retea extinsa de cori-
doare pentru ciclism pe distante lungi care leagad mai multe tari. Ciclismul nu a fost integrat pe deplin in
liniile directoare ale retelei TEN-T Tn timpul actualizarii din 2021, prin urmare, EuroVelo reprezinta principala
retea europeana pentru moduri alternative de transport, cuprinzand in prezent 17 coridoare si 45,000 km.
Reteaua este preconizata sa atinga 90.000 km odata implementata complet. Aceste coridoare au potentialul
de a fi o coloana vertebrala pentru traseele sau retelele nationale si locale de biciclete, fiind totodata un
brand atractiv pentru cicloturismul din Europa.

ACORDUL DE LA PARIS este un tratat international obligatoriu din punct de vedere juridic privind schim-
barile climatice, adoptat in cadrul Conferintei ONU privind schimbarile climatice (COP21) din Paris, Franta,
pe 12 decembrie 2015. Principalul scop al acordului este de a mentine cresterea temperaturii globale ,mult
sub” limita de 2 °C si de a mentine eforturile pentru limitarea cresterii temperaturii la 1,5 °C, compara-
tiv cu valorile preindustriale. Pornind de la aspectele esentiale ale acestui acord, UE a elaborat PACTUL
VERDE EUROPEAN, o noua strategie la nivel european pentru asigurarea dezvoltarii durabile. Aceasta se
concentreaza pe promovarea unei dezvoltari bazate pe tehnologii ecologice si solutii durabile pentru a atinge
obiectivul privind neutralitatea climatica pana in 2050. Pactul identifica o serie de provocari principale pentru
urmatoarele decenii, cum ar fi: energia curatd, industria durabila, constructiile si renovarea si mobilitatea
durabila. Cele mairelevante pentru Planul de mobilitate transfrontaliera sunt masurile si obiectivele stabilite
pentru mobilitate, si anume reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera legate de transport ar trebui sa fie
de cel putin 90 %, comparativ cu valorile din 1990, pentru a contribui in mod semnificativ la neutralitatea
climatica.

Din perspectiva Pactului Verde European (UE 2019) si a Acordului de la Paris (2015), transportul este unul
dintre principalii factori ai schimbarilor climatice globale. Declaratia facuta de Comisarul UE pentru Trans-
porturi, Alina Valean, in ziua anuntarii Pactului Verde European din 11 decembrie 2019, subliniind necesi-
tatea tranzitiei transportului pe distante lungi de pasageri si marfa de la drumuri la transportul feroviar si
pe apa folosind tehnologii multimodale, este de o importanta fundamentala pentru MOBI. Acest lucru este
crucial pentru zona de interes a proiectului MOBI, deoarece este zona cu cea mai mare supraincalzire dintre
toate zonele de locuit compacte de pe planeta, care a fost observata in ultimul deceniu.

STRATEGIA PENTRU O MOBILITATE DURABILA SI INTELIGENTA a fost lansatd de Comisia European in
decembrie 2020, cu scopul de a ghida modul in care ar trebui sa se dezvolte mobilitatea la nivel european,
ludnd in considerare in special efectele Covid-19 asupra mobilitatii si de nevoile corespunzatoare care re-
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zulta din pandemie. Strategia este completata de un plan de actiune compus din 82 de initiative menite sa
ghideze planificarea mobilitatii Tn anii urmatori. Obiectivele de baza ale strategiei sunt durabilitatea, inteli-
genta si rezilienta, toate urmand obiectivul corespunzator legat de mobilitate al ,Pactului Verde”. Strategia a
propus 3 piloni pentru atingerea acestui obiectivambitios:

1. Toate vehiculele de transport sa fie mai durabile;

2. Alternativele durabile sa fie disponibile pe scara larga intr-un sistem de transport

multimodal;
3. Crearea de stimulente pentru a sprijini tranzitia preconizata.

Aceste trei obiective functioneaza si se sprijina reciproc pentru a contura o mobilitate ecologica, conectata,
automatizata, multimodala si accesibila, folosind Tn acelasi timp criza creata de pandemia Covid-19 ca mijloc
de accelerare a proceselor de modernizare si de decarbonizare a intregului sistem de transport si a mo-
bilitatii, pana in anul 2050. Pentru a atinge acest rezultat, in strategie au fost incluse mai multe obiective si
etape importante:

Pana in 2030: Pana in 2035:

+  Cel putin 30 de milioane de masini cu emisii + Avioane mari cu emisii zero pregatite pentru
zero In circulatie pe drumurile europene. piata.

+ 100 de orase europene neutre din punct de Pani in 2050:

vedere climatic.

« Traficul feroviar de mare viteza dublat in
toata Europa.

+ Mobilitate automatizata pe scara larga.

+ Navele maritime cu emisii zero pregatite pen-
tru piata.

« Transportul colectiv planificat pentru depla-
sari mai mici de 500 km trebuie sa aiba emisii
neutre de carbon.

« Aproape toate autoturismele, camioanele,
autobuzele si vehiculele grele vor fi vehicule
cu emisii zero.

+ Traficul feroviar de marfa dublat

+ Reteaua TEN-T (Reteaua transeuropeana de
transport) multimodala, pe deplin operatio-
nald, pentru un transport durabil si inteligent
Cu conectivitate de mare viteza.

INITIATIVA CELOR TREI MARI (3Sl) este o initiativa inspirata din punct de vedere politic si impulsionata din
punct de vedere comercial pentru imbunatatirea conectivitatii intre 12 state membre ale UE situate intre
Marea Baltica, Marea Adriatica si Marea Neagra. Initiativa a fost propusa Tncepand cu anul 2014, datorita in-
teresului comun pentru dezvoltarea conexiunilor de transport, energie si infrastructura digitala pe axa nord-
sud a UE. Tn 2022, sunt stabilite cinci obiective pentru 3SI, unul dintre acestea fiind axat pe o conectivitate
fiabila, durabila si favorabila incluziunii, dedicata in special crearii de solutii inteligente pentru schimbul de
date si pentru o utilizare mai eficienta si mai sigura a retelelor de conectivitate In sectoarele transporturilor,
energiei si digital. n plus, in 2019, a fost introdus FONDUL DE INVESTITII AL INITIATIVEI CELOR TREI MARI,
un fond comercial care vizeaza investitiile in infrastructura critica, care accelereaza dezvoltarea economica,
imbunatdteste conectivitatea si cooperarea in intreaga regiune. Pentru sectorul transporturilor, fondul spri-
jina extinderea facilitatilor de transport si finantarea de noi conexiuni de transportintre tarile Initiativei celor
Trei Mari.
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Printre cei mai importanti factori care influenteaza formarea Planului de Mobilitate se numara dobandirea
simultana a statutului de candidat pentru aderarea la UE si parteneriatul cu Initiativa celor Trei Mari (3SI)
de catre Ucraina (precum si Moldova) in ultima decada a lunii iunie 2022. 3Sl include 12 tari UE si parteneri
strategici precum Statele Unite, Marea Britanie, Germania si Japonia. In aceasta structurd macroregionala, in
curs de dezvoltare din 2016, principalele obiective ale MOBI se incadreaza in Prioritatea nr. 1, care primeste
peste jumadtate din investitiile atrase pentru proiecte Tn tarile 3SI.

Singurul mecanism de guvernanta pe mai multe niveluri care acopera intreaga zona a Carpatilor este Con-
ventia-cadru privind protectia si dezvoltarea durabila a Carpatilor (CONVENTIA CARPATILOR), adoptata de
sapte tari In mai 2003 la Kiev, Ucraina. Aceasta conventie este al doilea regim subregional bazat pe tratate
pentru protectia si dezvoltarea durabila a unei regiuni montane la nivel european. Pe baza Conventiei Car-
patice, propunerea de STRATEGIE MACRO-REGIONALA PENTRU REGIUNEA CARPATI a fost inaintatd in
2018 catre CE. Obiectivul principal al strategiei este de a consolida competitivitatea si atractivitatea ma-
cro-regiunii Carpati, pe baza patrimoniului sau natural si cultural unic si a potentialului sau de dezvoltare
internd. Strategia este compusa din patru domenii prioritare principale, dintre care unul se concentreaza pe
mobilitate, si anume: 3. Carpatii coezivi: Cresterea accesibilitatii functionale a Carpatilor, in special in ceea ce
priveste initiativele de crestere a accesibilitatii transportului si a accesibilitatii digitale si de dezvoltare a ser-
viciilor electronice de mobilitate. Documentul de baza al Conventiei privind sarcinile proiectului MOBI este
Protocolul privind transportul, adoptat in 2014.

n acelasi timp, zona proiectului MOBI se afla pe teritoriul EUROREGIUNEA PILOT ,,UPPER PRUT", care, prin
decretul Cabinetului de Ministri al Ucrainei din 14 februarie 2002, Nr. 59-r, este responsabila pentru ,dezvol-
tarea experimentala a mecanismelor de cooperare transfrontaliera ca elemente ale procesului de integrare
europeana si de construire a politicii regionale”, iar prima prioritate a acesteia a fost definita in anul 2000
ca fiind ,dezvoltarea infrastructurii de transport si comunicatii la nivelul coridoarelor transeuropene si al
conexiunilor locale”. Tn plus, locul de convergenta a granitelor administrative ale regiunilor lvano-Frankivsk
si Cernauti din Ucraina si ale judetului Suceava din Romania (care fac parte din ambele euroregiuni - ,,Car-
pati” si ,Prutul Superior”), cu judetul Maramures de la granita ucraineano-romana se afla la 60 km de centrul
geografic al continentului european mentionat mai sus, in Zakarpatia, dar este aproape cea mai mare ,pata
alba” transfrontaliera din intreaga regiune dintre Carpati si Dunare.

Tn cele din urma, In conformitate cu scopul siu istoric, confirmat in doud rizboaie mondiale, conectivitatea
prin aceasta regiune transfrontaliera, care a fost dezvoltata anterior in cadrul unui singur stat, este, de aseme-
nea, importanta pentru asigurarea mobilitatii militare. Teritoriul proiectului MOBI (unde centrul geografic al
continentului european este situat de-a lungul cdii ferate care traverseaza granita romano-ucraineana la
Dilove-Valea Viseului) se afla in totalitate in cadrul STRATEGIEI UE PENTRU REGIUNEA DUNARII (SUERD) Si
al Initiativei Central-Europene (ICE - sediul celui de-al V-lea Coridor Pan-European, care traverseaza aceasta
regiune, se afla in cadrul Secretariatului ICE din Trieste, ale cdrui tari au semnat Declaratia ministeriala ,Catre
un transport durabil in tarile ICE” in 1999). in plus, obiectivele si sarcinile MOBI se incadreaza pe deplin in pri-
oritatea 1b a SUERD (transport rutier, feroviar si aerian), iar Grupul de Supraveghere al acesteia, care include
reprezentanti ai tuturor tarilor participante in cadrul proiectului MOBI, a elaborat analize relevante pentru a
identifica perspectivele si sarcinile de dezvoltare pentru aceste sisteme de transport.
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O regiune bine conectata de principalele coridoare de transport ale UE, dar cu conexiuni
interne eficiente si durabile.

O retea de trasee coerente de pentru biciclete dezvoltata de-a lungul raurilor, drumurilor
agricole, drumurilor cu trafic redus sau chiar ca piste pentru biciclete dedicate care leaga
principalele atractii turistice de principalele orase.

O retea completa de cai ferate, in mare parte electrificate si cu viteze de deplasare de
peste 160 km/h pe liniile principale.

O vasta retea de rauri, coloana vertebrala ecologica a regiunii - folosita pentru transpor-
tul de marfuri si persoane (turisti) dar si cicloturism.

O retea de autostrazi si drumuri expres sigure care conecteaza marile orase.

O retea vasta de drumuri judetene ,complete"* care leaga zonele indepartate de princi-
palele noduri urbane si orase mici si medii.

O retea de aeroporturi regionale si locale cu acces facil la principalele noduri aeroportu-
are din UE si deservite de zboruri comerciale / de afaceri intraregionale cu emisii scazute.

Conectivitate transfrontaliera sporita, sustinuta de o mare varietate de puncte de trecere
a frontierei si de unitati eficiente de control la frontierd, care sprijina o circulatie libera a
marfurilor si a persoanelor.

O retea extinsa de statii de incarcare rapida de-a lungul principalelor coridoare de trans-
port, si orase deservite In principal de flote de transport public cu emisii zero.

Orasele mai mari de-a lungul frontierei beneficiaza de servicii coerente de transport pub-
lic transfrontalier (feroviar sau autobuz)
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1. MOBILITATE ACTIVA )
(INFRASTRUCTURA PIETONALA SI DE CICLISM)

O infrastructura de ciclism
bine sincronizata si dezvol-
tata in colaborare, orien-
tata spre un scop precis, va
contribui in mare masura la
dezvoltarea intregii regiuni
transfrontaliere. Pe langa
faptul ca este un instrument
ideal de mobilitate pentru
turisti, efectele sale directe
pot fi resimtite in public, in
coeziunea sociala, in dezvol-
tarea economiei locale siin
imbunatatirea calitatii vietii.
Dezvoltarea traficului de
biciclete este n acelasi timp
un instrument eficient de
dezvoltare economica, este
atractiva si pentru vizitatori
si turisti, deoarece ofera

pur si simplu o modalitate
convenabila de a cunoaste

0 anumita zona la un cost
redus. In regiunea transfron-
taliera, tururile organizate cu
bicicleta si calatoriile turistice
colective cu bicicleta devin
din ce in ce mai populare.
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1.1. Principalele provocari

Dezvoltarea turismului pe bicicleta este impiedicata de lipsa infrastruc-
turii de baza, prin urmare, potrivit actorilor din turism, pentru a obtine
succesul turismului local, este necesar sa se dezvolte infrastructura
sistemului de transport pe bicicletd. Astfel, unul dintre motivele pen-
tru capacitatea scazuta de formare a bugetului regional al turismului
este infrastructura subdezvoltata. Teritoriile de frontiera, din punctul
de vedere al turismului, nu au folosit la maximum oportunitatile de
cooperare. Aceasta cooperare ar putea deschide perspectiva de dez-
voltare a zonelor de frontiera, a regiunii si a produselor individuale
prin atragerea de investitii, dezvoltarea de rute tematice, activitati de
marketing in multe domenii (Fig. 2).

Regiunea transfrontaliera este traversata doar de una dintre cele 19
rute EuroVelo. EuroVelo 11 Europa de Est conecteaza cea mai nordica
parte a Norvegiei de Grecia, urmand o directie destul de dreapta nord-
sud si traversand PreSov si KoSice in regiunea transfrontaliera. Traseul
este la cativa kilometri de Nyiregyhaza. Ruta este functionala in Slova-
cia si Ungaria, dar mai sunt segmente de finalizat n Polonia, Serbia
sau Macedonia de Nord, precum si in Grecia.

Regiunile din Slovacia si Ungaria au investit in infrastructura pentru
biciclete in ultimii 10 ani, incercand sa construiasca retele regionale de
biciclete. KoSice si PreSov au deja acces la o mare varietate de trasee
pentru biciclisti, administrate de ONG-uri si finantate prin subventii.
Principala problemd in acest caz este ca aceste rute nu suntinca inter-
conectate si nu reusesc s& formeze o retea coerenta. In cazul Ungariei,
Tn ultimii ani, orasul Nyiregyhaza si-a extins semnificativ reteaua de
piste pentru biciclete. Orasul are in prezent mai mult de 60 km de
piste pentru biciclete. Aceasta tendinta de extindere a infrastruc-
turii pentru biciclete este vizibila si la nivelul judetului. Nyiregyhaza
este deja conectat la EuroVelo 11, care trece prin zona viilor Tokaj.
Exista, de asemenea, mai multe drumuri pentru biciclisti (in cea mai
mare parte sub forma de piste pentru biciclete, separate de sosea)
care leaga orasele de satele din jur. Traseul a fost deschis biciclistilor
in 2017 si are o lungime de aproape 30 km. Exista chiar si o posibila
conexiune intre Nyiregyhaza si Satu Mare (Romania). in cadrul proiec-
tului de cooperare transfrontaliera ,HUROVELO" a fost construita
o pista de biciclete pe barajul Somes intre Satu Mare - Csenger si
Fehérgyarmat.
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Tn cadrul proiectului MOBI, a fost realizatd reconstructia pistei de biciclete din cadrul asezarii Péterfalva
(Ucraina) pe autostrada de stat Vylok - punctul de control ,Diakovo”, cu o lungime de 4.350 de metri. Zona
specificata este o continuare a pistei de biciclete deja existente de la punctul de control ,Vylok” pana in satul
Péterfalva. Pentru a asigura o ruta circulara in anii urmatori, este planificata construirea unei piste de bici-
clete cu o lungime de peste 12 km din satul Péterfalva pana la punctul de frontiera ,Velyka Palad” (Ucraina)
- Kispalady (Ungaria), precum si continuarea asfaltarii pistelor de biciclete in directia punctului de control
.Diakovo”, care este de aproximativ 10 km, din satul Vylok Tn directia orasului Vynogradiv, cu o lungime totala
de 20 km de piste existente si, in viitor, nou construite.

Rutele de ciclism si cicloturismul in regiunile din Ucraina sunt intr-un stadiu incipient de dezvoltare, in timp
ce pentru cazul oraselor din Romania acestea sunt planificate a fi implementate in urmatorii 3-5 ani. KoSice
si PreSov sunt singurele orase mari care au un sistem local de bike sharing, in timp ce municipiile Satu Mare
si Baia Mare pregatesc astfel de facilitati prin intermediul propriilor planuri de mobilitate urbana durabila
(PMUD).

1.2. Proiecte principale

ROMANIA « Extinderea traseelor de bicicleta / cicloturism Satu Mare - Csenger - Fehérgyar-
mat la a) Matészalka b) Nyiregyhaza.

« Dezvoltarea unei retele de cicloturism si naveta in municipiul Satu Mare si Tm-
prejurimi.

«  Drumul Verde Somes - Tisa (trasee de bicicleta / cicloturism de la Chop la Satu
Mare si Baia Mare).

+ Dezvoltarea unei retele de trasee pentru cicloturism si naveta n judetul Mara-
mures.

SLOVACIA + Interconectarea (prin KoSice) a traseelor de retele de cicloturism si naveta din
regiunea Kosice.

«  Studiu de amenajare a podului peste raul Latorica (piste de biciclete catre UA si
HU).

« Dezvoltarea de trasee de retele de cicloturism si naveta de-a lungul oraselor
mai mici din regiunea KoSice: Slovenské Nové Mesto / Satoraljaujhely, TrebiSov,
Michalovce si Sobrance.

« Sisteme locale de partajare si inchiriere de biciclete sustinute de regiunea au-
tonoma Kosice.

« Conectarea regiunii autonome KoSice cu destinatia turistica Tokaj (HU) prin tra-
see de bicicleta / cicloturism.

+  Finalizarea infrastructurii pentru cicloturism, parte din Eurovelo 11, in KoSice.

« Dezvoltarea sistemelor de bike - sharing in Satu Mare, Baia Mare si KoSice (An-
tik - operator privat).
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UCRAINA * Reconstructia si amenajarea pistelor de biciclete in regiunea Zakarpattia, si
anume:

- de-a lungul autostrazii M06 Kiev - Chop de la punctul de control Mali Sel-
mence (Ucraina) - Strumkivka - Uzhhorod - Mukachevo - Svaliava.

- de-a lungul autostrazii M23 Berehove - Vylok - Vynohradiv si M26 Vylok
- punctul de control Diakovo cu continuarea in directia satului Korolevo

- de-a lungul autostrazii N13 Uzhhorod - Perechyn - Velykyi Bereznyi cu
oprire la punctul de control Malyi Bereznyi

- de-a lungul drumului T-07-19 Irshava - Vynohradiv

- de-a lungul autostrazii M25 Chop - Velyka Dobron - Mukachevo

+ Elaborarea Strategiei de dezvoltare a transportului cu bicicleta si de consoli-
dare a sigurantei bicicletelor, care s-ar baza pe o abordare stiintifica si ar lua in
considerare experienta progresiva din strainatate.

« Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete Tn regiunile Zakarpattia, Ivano -
Frankivsk si Cernauti.

*  Sprijin institutional pentru dezvoltarea ciclismului, inclusiv elaborarea si pune-
reaTn aplicare a actelor de reglementare privind utilizarea bicicletelor si partici-
parea acestora in trafic.

+ Promovarea mobilitatii pe distante scurte, orientata social si ecologic, pe baza
conceptului ,Orasul distantelor scurte” si punerea in aplicare a principiilor de
intermodalitate pentru a asigura o interactiune optima intre biciclete si alte
moduri de transport.

+ Crearea traseelor de biciclete din Euroregiunea Carpatica. Construirea si extin-
derea infrastructurii de ciclism existente (rute de ciclism) in zonele de frontiera
adiacente, impreuna cu oportunitati turistice si promovarea unui stil de viata
sanatos.

+ Crearea de piste pentru biciclete pe digurile si malurile canalelor din Sistemul
de poldere transfrontaliere Berehove.

m + Dezvoltarea traseului pentru biciclete Tokaj-Tiszabecs.

* Amplasarea de indicatoare pe traseul de biciclete nr. 32 intre Zahony-Vasaros-
namény-Csenger-Matészalka-Nyirbator-Debrecen. Traseul are o lungime de
peste 300 km. Integrarea orasului Debrecen in acest traseu reprezinta o piata
tinta semnificativa pentru regiunea Tisa Superioara.

+ Dezvoltarea centrelor de cicloturism si a punctelor de odihna in Vasaros-
namény, Csaroda, Takos, Tarpa, Tivadar, Panyola, Koélcse, Nyirbator, Lonya,
Csenger, Cégénydanyad, Barabas si Batorliget. Punctele de odihna au toalete,
spatii de depozitare a bicicletelor, in unele cazuri cazare, servicii si un centru
pentru vizitatori.

*  Furnizarea unei flote uniforme de biciclete si a unui serviciu de transfer pentru
biciclete in regiunea Tisa Superioara. Furnizarea unui parc de biciclete semnifi-
cativin regiunea Tisei Superioare, cu scopul de a servi programelor de ciclism si
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de a opera o retea de inchiriere de biciclete. Un total de 122 de biciclete
KTM unificate sunt disponibile pentru turism in regiune, dintre care 18
biciclete electrice. Exista alte 100 de biciclete Csepel In Fehérgyarmat,
care fac parte si ele din flota de biciclete din regiunea Tisa Superioara.

Elaborarea de trasee turistice de patrimoniu local si regional, pro-
puneri de tururi, recomandari pentru potentialii utilizatori.

Promovarea traseelor de biciclete existente pe digurile de inundatii,
imbunatatirea continua a retelei.

Dezvoltarea pistelor de biciclete din jurul mlastinii (Tiborszallas
-Nagyecsed-Tyukod-Ura-Csengerujfalu-Csenger-Komlodtétfalu-
Nagygéc) si conectarea acestora la reteaua regionala existenta de piste
de biciclete de-a lungul drumurilor 49 si 471.

Construirea unei piste de biciclete intre localitatile Matészalka si Opalyi
(6 km).

Construirea unei piste pentru biciclete si pietoni care sa faca legatu-
ra intre Tarpa (HU) si Badalé (UKR) pe digul de protectie impotriva
inundatiilor al raului Tisa.

Construirea unei piste de biciclete Intre localitatile Nyirtass si Ajak.
Construirea unei piste de biciclete intre localitatile Kékcse si Kisvarda.
Reconstructia de piste pentru biciclete in comuna Mariapdcs.
Construirea unei piste de biciclete interne in Kisléta (2,2 km).

Construirea de piste pentru biciclete din Tokaj pana la Tiszadada via
TiszIok.

Construirea unei piste de biciclete ntre localitatile Nyiregyhaza si
Nagykallo.

Construirea de piste pentru biciclete intre Nyirbator si Nyirbéltek prin
Piricse si Encsencs.

Construirea unei piste de biciclete intre localitatile Nyirbéltek - Ombaly
- Batorliget.

Construirea unei piste de biciclete transfrontaliere Nyirbator - Nyirv-
asvari - Terem - Batorliget - Vallaj - Urziceni - Carei (HU - RO).
Constructia pistei transfrontaliere de biciclete Tiszakéréd (HU) - Vary
(Bapwn) (UA).

Construirea unei piste pentru biciclete intre localitatile Balkany si Sza-
koly.

Construirea pistelor pentru biciclete Hajdudorog - Ujfehért6 - Nagykallo
si Nyiregyhaza -Ujfehérté - Téglas.

Construirea unei piste de biciclete intre localitatile Szakoly - Nyirmi-
halydi - Nyirlugos.
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2. RETEAUA FEROVIARA

Dezvoltarea initiala a cailor
ferate n regiunea trans-
frontaliera a proiectului
MOBI, ocolind si traversand
Carpatii, a avut locin a
doua jumatate a secolului
al XIX-lea, prin intersectia
conexiunilor istorice ale
»,Drumului Matasii” si ,,de

la Varangi la Greci”, tinand
cont de rezultatele Razbo-
iului din Crimeea (de Est).
Potrivit initiatorilor con-
structiei de cai ferate din
timpul ,Monarhiei Habsbur-
gice”, principalele sale
directii in aceasta zona erau
Baltica-Mediteraneana si
.Trieste-Odesa”. Baza pen-
tru utilizarea si dezvoltarea
moderna a acestora este
Acordul AGTC sub auspiciile
Comisiei Europene UN/ECE,
care este responsabila pen-
tru proiectul sau TEM/TER
si care serveste drept baza
pentru dezvoltarea retelei
de coridoare de transport
TEN-T/RFC a UE. Coridorul
TEN-T cheie pentru acest
proiect este coridorul
modern ,Rin-Dunare” si
conexiunile sale cu corido-
arele ,,Marea Nordului-Bal-
tica” si Mediterana-Orientul
Mijlociu.
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2.1. Principalele provocari

Principalele coridoare de transport feroviar ale retelei TEN-T din re-
giunea transfrontaliera urmeaza o directie est-vest care leaga regiu-
nile ucrainene de Europa centrala si Marea Nordului, Europa de Est
si Marea Baltica/Marea Neagra si Europa de Sud si Marea Adriatica
(doar transportul de marfa). Exista doua coridoare (Marea Nordului
- Coridorul Baltic si Coridorul Rin - Dundre’) care converg spre Lviv
si continua spre Kiev si Odesa (port) sau Ivano-Frankivsk - Cernauti -
Suceava - Constanta (port).

Dupa modificdrile aduse de Comisia Europeana la 27.02.2022 n vi-
ziunea de dezvoltare a partii estice a retelei TEN-T, accentul se pune pe
integrarea Ucrainei pe rutele care trec prin Lviv, Kiev, Odesa spre estul
tarii, precum si pe Europa Centrala si zona Baltica de Est spre por-
turile de la Marea Neagra (Constanta, Varna, Burgas), Mediterana de
Est si Marea Adriatica. Cu toate acestea, cea mai scurta ruta prin Car-
pati nu este inca luata in considerare: prin Kolomyia - Rakhiv - Sighe-
tu-Marmatiei - Teresva, cu o extensie catre Europa Centrala prin Chop
- Cierna and Tisou (UA-SK)/Chop - Z&hony and Batyovo - Eperjeske
(UA-HU) sau Diakove - Halmeu (UA-RO)/Dilove-Valea Viseului (UA-RO).
Aceste conexiuni trebuie luate in considerare in cadrul retelei TEN-T
cuprinzatoare si vor servi drept o alternativa importanta pentru recon-
structia liniei principale de 1520/1435 mm prin Lviv.

Tn ceea ce priveste regiunea transfrontaliera analizats, cele mai rele-
vante coridoare TEN-T sunt coridoarele Rin - Dunare si Marea Baltica
- Marea Adriatica. Ambele intra in Ucraina dinspre Ungaria (linia 100
Debrecen - Zahony) si Slovacia (linia 190 KoSice - Cierna nad Tisou) prin
Chop. Acest lucru face din Chop un nod feroviar esential in regiune
Si 0 importanta poarta de intrare in Ucraina. Toate aceste coridoare
feroviare importante ocolesc si, prin urmare, nu ajung in judetele
romanesti Satu Mare si Maramures. Linia 400 care leaga Baia Mare de
Satu Mare si continua pana la cele doua puncte de trecere a frontierei
Carei si Halmeu (linia 402) reprezinta doar o parte din reteaua TEN-T
extinsa.

Tn regiunea transfrontalierd, principalele probleme apar din lipsa unei
viziuni coordonate intre tarile interesate (spre deosebire de acorduri-
le incheiate cu peste 100 de ani in urmd, dupa dizolvarea Monarhiei
Austro-Ungare) si se refera fie la calitatea si continuitatea caii ferate,

1 De asemenea, Coridorul Marea Baltica - Marea Adriatica dar numai pentru
transport de marfa.
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fie la serviciile puse la dispozitia pasagerilor. In majoritatea judetelor, transportul feroviar se caracterizeaz
printr-o bucld autonoma de operatiuni feroviare de marfa si pasageri: serviciul nu este suficient de atractiv
ducand la pierderea de pasageri, fie din cauza frecventei, a materialului rulant (vechimea materialului rulant
depaseste 40 de ani Tn majoritatea cazurilor), sau a timpilor de calatorie (de obicei de doua ori mai lent decat
aceeasi ruta cu masina), ceea ce duce la frecvente mai scazute si intreruperea serviciilor din cauza perfor-
mantelor slabe, generand astfel mai multe pierderi de pasageri din cauza accesibilitatii / atractivitatii reduse.

Cea mai semnificativa provocare pentru un nivel mai ridicat de integrare a transportului feroviar in judetele
partenere este data de diferentele dintre ecartamentul cailor ferate utilizate Tn Ucraina (1520 mm), care
difera de standardul UE (1435 mm). O astfel de diferenta este un obstacol imens in calea interoperabilitatii.
Conform abordarilor actuale (inclusiv decizia comuna a Comisiei Europene si a Bancii Europene de Investitii
din 21.10.2022), aceasta problema este abordata prin refacerea retelei TEN-T prin restaurarea ecartamentu-
lui Euro initial de 1435 mm Tn regiunile de vest din Ucraina si in Moldova, cu extinderea ulterioara spre Est.

Regiunea transfrontaliera analizata in proiectul MOBI are o acoperire destul de buna a infrastructurii fero-
viare, principala preocupare ramanand continuitatea liniilor din zona de frontiera impreuna cu calitatea
acestora. Linia 100 de la Debrecen la Nyiregyhaza si linia 190 de la KoSice la TrebiSov, precum si linia 191 care
continua spre Humenné sunt intr-o stare mai buna?, astfel incat vitezele de deplasare sa se poata apropia de
80-100 km/h, aceasta fiind Inca departe de potentialul acestui traseu.

Chiar daca legaturile feroviare Intre orasele principale din Slovacia si Ungaria suntin conditii mai bune, acest
lucru nu este neaparat valabil si pentru regiunile din Romania si Ucraina. In ambele cazuri, reteaua feroviara
este fragmentata din motive geografice, deoarece liniile trebuie sa traverseze Muntii Carpati. De exemplu,
judetul Maramures este traversat de 2 ramuri de infrastructura feroviara, care nu se intersecteaza in interi-
orul judetului. Una deserveste teritoriul de nord-est si este conectata la calea ferata din Ucraina, iar cealalta
deserveste asezarile din vestul judetului si asigura legatura intre orasele Baia Mare si Satu Mare. Exista un
decalajin retea intre Baia Mare (orasul principal) si Sighetu Marmatiei. Astfel, toti cei care calatoresc din Baia
Mare spre Ucraina trebuie sa faca un ocol de peste 150 km.

Tn general, cele mai mari probleme de conectivitate apar in apropierea frontierei. In Szabolcs-Szatmar-Bereg,
o calatorie de 101 km de la Nyiregyhaza pana la punctul de trecere a frontierei din Zajta dureaza in medie 5
ore, fiind necesare doua transferuri, in timp ce o calatorie peste granita (daca ar fi posibila) ar implica timpi
de calatorie si mai lungi. In aceste cazuri, serviciile feroviare sunt semnificativ mai putin atractive decat trans-
portul rutier si sunt utilizate doar de catre rezidentii fara masina. Sunt necesare investitii in Tmbunatatirea
conectivitatii intre Debrecen / Nyiregyhaza si Satu Mare, linii importante precum 1103 (Debrecen - Nyirbator
- Matészalka) sau 116 (Nyiregyhaza - Vasarosnamény) trebuie modernizate, in timp ce liniile 113 (Nyiregyha-
za - Méatészalka - Zajta) si 114 (Matészalka - Csenger) (si 400 Satu Mare - Brasov pe partea romana) trebuie
extinse pentru a forma o retea transfrontaliera functionala.

Provocari similare sunt vizibile de-a lungul granitei dintre Ucraina si Romania, unde linia 417 de la Satu Mare
la Negresti Oas (la mai putin de 10 km de granitd) nu mai este utilizata. De mai bine de 10 ani, linia Campu-
lung la Tisa - Sighetu Marmatiei - Valea Viseului a fost inchisa pentru trenurile transfrontaliere, chiar daca
este o legatura esentiala Tn reteaua feroviara ucraineana (legatura dintre Chop si regiunea Ilvano-Frankivsk,
Cernduti si Odesa prin Moldova). Imbunatatirea conectivitatii transfrontaliere trebuie si meargd mana in
mana cu crearea de servicii de transport transfrontalier de calatori. in prezent, astfel de servicii sunt dis-
ponibile doar pe cateva legaturi, cum ar fi KoSice - Chop sau Nyiregyhaza - Mukachevo. Exista, de asemenea,

2 Fiind singurele linii electrificate din regiunea transfrontaliera.
3 A doua cea mai importanta linie de cale ferata din regiunea Szabolcs-Szatmar-Bereg.
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o conexiune directa intre Nyiregyhaza si KoSice, dar trenurile fac un ocol prin Miskolc unde pasagerii sunt
transbordati pe alt tren. intre timp, trenul dintre Dilove - Valea Viseului - Sighetu Marmatiei - Campulung
la Tisa si Teresva este in curs de relansare (reparatiile la calea ferata trebuie sa fie finalizate). Pentru toate
celelalte legaturi feroviare transfrontaliere, pasagerii trebuie sa schimbe trenul si sa caldtoreasca cu un alt
mijloc de transport intre gari.

Pentru a imbunatati calitatea serviciilor feroviare, investitiile in materialul rulant raman esentiale, in timp
ce modernizarea principalelor noduri feroviare, cum ar fi Baia Mare, Satu Mare sau KoSice, este importanta
pentru a asigura un bun transfer intre retelele de transport international/national/regional si local. Tn plus,
avand in vedere ca majoritatea oraselor mari din regiunea transfrontaliera beneficiaza de retele feroviare
extinse, este important sa se valorifice aceste active de infrastructura si sa se studieze sau chiar sa se dez-
volte servicii feroviare metropolitane. Aceasta abordare ar contribui la crearea unei optiuni atractive pentru
naveta, reducand astfel dependenta de masini in suburbii.

« Ivano-Frankivsk (cu o prelungire pana la Lviv) - Rakhiv - Valea Viseu-
Comunicarea dintre lui (cu o schimbare a ecartamentului la 1435 mm) - Salva - Cluj-Na-

centrele regionale din poca - Nyiregyhaza - Debrecen.
Ucraina si Romania

+ Ivano-Frankivsk (cu o extensie la Lviv) - Rakhiv - Valea Viseului (cu
schimbarea ecartamentului la 1435 mm) - Salva - Bucuresti - Con-
stanta.

trebuie sa fie dezvol-

tata in continuare, in

special:

« Ivano-Frankivsk (cu o extensie la Lviv) - Rakhiv - Valea Viseului (cu
schimbarea ecartamentului la 1435 mm) - Salva - Sofia - Istanbul.

2.2. Proiecte principale

m +  Tmbuntatirea tronsonului Debrecen-Nyiregyhaza-Z&hony a liniei de cale fe-
rata Nr. 100 (inclusiv electrificare).

« Reconstructia liniilor de cale ferata Nr. 80 si Nr. 100c, tronsonul Rakos-Hat-
van-Miskolc-Nyiregyhaza.

* Reconstructia completa a liniei de cale ferata 110 intre Debrecen si Matészalka

+ Dezvoltarea zonei feroviare din Zahony (construirea terminalului RolLa, dezvol-
tarea infrastructurii feroviare in Fényeslitke).

« Electrificarea si reinnoirea liniei de cale ferata nr. 110 Debrecen - Matészalka si
dezvoltarea garii Matészalka pentru transportul de marfa.

+ Instalarea unui echipament de descarcare a vagoanelor In Mandok pentru a
accelera si a facilita transbordarea.

+ Renovarea cladirilor garilor.
« Extinderea liniilor 113/114 spre Romania (inclusiv electrificare).

+  Dezvoltarea in continuare a terminalului East-West Gate.
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Compania nationald de transport rutier de calatori si compania nationala de
transport feroviar de calatori au fuzionat. Principalul obiectiv strategic al fuzi-
unii este ca serviciile de transport feroviar si rutier cu autobuzul sa deserveasca
publicul calator Intr-un mod armonizat si economic, cu un sistem uniform de
emitere a biletelor si un tarif comun.

Redeschiderea unei cdi ferate cu ecartament ingust pentru turism intre
Nyiregyhaza si Séstégyogyfurdd.

Construirea unei treceri la nivel separate a drumului principal nr. 38 si a liniei
principale de cale ferata 100 in Nyiregyhaza.

Constructia unui hub intermodal in Nyiregyhaza, in gara feroviara.

Modernizare linie 300/400: Apahida - Dej - Baia Mare - Satu Mare (reparatii mi-
nore, electrificare in faza 2).

Modernizare linie 409 Campulung la Tisa - Valea Viseului.

Tren metropolitan Baia Mare (Baia Mare - Tautii Magherus - Seini / Baia Mare -
Ulmeni).

Tren metropolitan / turistic Sighetu Marmatiei - Borsa.

Constructia unei cdi ferate intre Baia Mare si Aeroportul International Mara-
mures.

Extinderea retelei feroviare regionale (Baia Mare - Targu Lapus - Dej / Baia
Mare - Sighetu Marmatiei).

Modernizarea garii Halmeu si a terminalului logistic.

infiintarea rutelor feroviare transfrontaliere de calatori: Satu Mare - Petea -
Csengersima - Csenger / Municipiul Carei - Urziceni - Merk.

Modernizarea Garii Centrale Baia Mare (nod intermodal si terminal de auto-
buze).

Prelungirea liniei 402 pana in Ungaria (conexiune la linia 113/114).

Asigurarea de legaturi transfrontaliere RO-UA rutiere - cale ferata (RO - LA) la
Campulung la Tisa /Teresva si/sau Valea Viseului/Berlibas) - proiect pilot.

Reconstituirea caii ferate Rakhiv - Valea Viseului (terminata deja de Ukrzal-
iznytsia la Dilove) - Sighetu Marmatiei - Campulung la Tisa, avand in vedere
intocmirea unui studiu de prefezabilitate pentru refacerea ecartamentului eu-
ropean de-a lungul drumului Cracovia-Lviv-lvano-Frankivsk-Cernauti-Suceava-
lasi-Chisindu, Tn conformitate cu decizia sus mentionata a Comisiei Europene si
a BEl din 21 octombrie 2022).

Relansarea transportului atat de marfa, cat si de pasageri prin Teresva-Campu-
lung la Tisa, Sighetu Marmatiei, Valea Viseului/Dilove.

Electrificarea ecartamentului de 1520 mm al cdii ferate de la Uzhhorod (Kosice)
prin Teresva - Sighetu-Marmatiei - Rahiv - Kolomyia pana la Cernauti si Iva-
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no-Frankivsk, dupa restabilirea traficului de marfa si calatori pe tronsonul Teresva/Campulung la Tisa
- Dilove/Valya Vyshneva.

« Introducerea unui“autobuz feroviar” pentru legaturile locale transfrontaliere in zonele Uzhhorod - Kosice
- Mukachevo - Zdhony - Satu Mare si Cernauti - Suceava, cu utilizarea temporara a unor osii de roti regla-
bile (pana la trecerea la ecartamentul standard de 1435 mm) si aplicarea experimentala a capacitatilor
de propulsie cu baterii electrice si hidrogen.

+ Instalarea unui mecanism de schimbare a ecartamentului de la ecartament ucrainean la ecartament
european in statiile de la Valea Viseului sau Dilove, in vederea stabilirii rutei lvano-Frankivsk - Bucuresti
folosind infrastructura existenta.

« Achizitionarea de material rulant cu capacitate de schimbare a ecartamentului, bazdndu-se pe expe-
rienta Spaniei (compania Talgo).

* Reconstructia liniei de cale ferata cu ecartament ingust Irshava-Berehove la ecartament standard,
pentru a stabili legaturi regulate cu Irshava (cu trenul electric).

* Reconstructia/lansarea legaturii feroviare intre Solotvyno si Velykyi Bychkiv.

+ Constructia caii ferate cu ecartament de 1435 mm Chop - Uzhhorod, Pavlovo - Uzhhorod, Rakhiv - Valea
Viseului.

« Utilizarea celei mai bune experiente globale pentru dezvoltarea sectorului transporturilor din Ucraina,
imbunatatirea calitatii si fiabilitatii serviciilor de transport si logistica, tinand seama de conexiunile eco-
nomice externe si regionale ale Ucrainei.

+ Dezvoltarea tehnologiilor de transport multimodal si a infrastructurii pentru diverse moduri de trans-
port, inclusivcombinatii precum “aviatie-feroviar-rutier” si “cai navigabile-feroviar-rutier”.

* Asigurarea unei dezvoltari inovatoare cuprinzatoare a transporturilor, inclusiv punerea in aplicare a unei
strategii de stat (abordare orientatd) pentru proiecte inovatoare de dezvoltare si investitii in sectorul
transporturilor.

SLOVACIA «  Modernizarea liniei de cale ferata Zilina - Kogice - Trebisov/Cierna si Tisou. Uti-
lizarea caii ferate existente de 1520 mm de la Uzhhorod la Kosice va permite

continuitatea unor trenuri interne ucrainene de lunga distanta care calatoresc
la Uzhhorod, precum si a trenurilor regionale care asigura legaturi intre aceasta
parte a Slovaciei si garile din zona Maramuresului prin Ucraina si spre Aeropor-
tul International Kosice.

*  Modernizarea garii KoSice (ERTMS si configuratie de cale ferata).

* Modernizarea cdii ferate KoSice - Hidasnémeti - Miskolc.

« Electrificarea si modernizarea cdii ferate intre Slovenske Nove Mesto - Satoral-
jaudjhely.

* Modernizarea liniei cu ecartament larg Haniska - Matovské Vojkovce, inclusiv
punctele de transbordare langa KoSice si Dobra.

REGIUNEA TRANSFRONTALIERA

*  Modernizarea liniilor secundare de cale ferata.

* Modernizarea gdrilor secundare ca noduri intermodale locale.
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3. TRANSPORT PUBLIC

Regiunile transfrontaliere

se afla in diferite stadii de
dezvoltare si imbunatatire

a serviciilor de transport de
pasageri si, ca atare, se con-
frunta cu diferite provocari.
Desi tendintele europene
actuale se concentreaza

mai mult pe imbunatatirea
experientei utilizatorilor
pentru pasagerii din trans-
portul public, este important
de mentionat ca tarile din
Europa de Est se confrunta
in continuare cu provocariin
ceea ce priveste mentinerea
unei infrastructuri de buna
calitate, in special in zonele
rurale, ceea ce afecteaza apoi
posibilitatea de a conecta
anumite zone la principalele
centre urbane.
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3.1. Principalele provocari

Tn regiunile Cernauti, lvano-Frankivsk si Zakarpattia ale Ucrainei, prin-
cipalele provocdri sunt legate de asigurarea unei calitati mai bune
a infrastructurii rutiere pentru furnizarea de servicii sigure pentru
pasageri si de consolidarea capacitatii de reglementare si monitoriza-
re a autoritatilor locale/regionale responsabile pentru serviciile de
transport de pasageri. Ucraina nu s-a aliniat la Regulamentul (UE)
nr. 1370/2007 privind furnizarea de servicii de transport de calatori,
iar piata de furnizare a serviciilor de transport cu autobuzul este de
naturd comerciald. Tn acest context, este dificil pentru autoritatile lo-
cale/regionale sa colaboreze cu operatorii si sa iTmbunatateasca atrac-
tivitatea si predictibilitatea serviciilor, fiind mai bine echipate pentru a
influenta acoperirea teritoriala a serviciilor.

Deoarece transportul de pasageri pe reteaua rutiera este foarte in-
fluentat de calitatea drumurilor, in cele 3 regiuni transfrontaliere
ucrainene, calitatea infrastructurii afecteaza posibilitatea de a oferi
servicii de transport sigure si previzibile. Acest lucru a determinat ca
0 parte dintre locuitorii zonelor rurale sa se confrunte cu o scadere
a nivelului de trai din cauza lipsei furnizarii regulate a serviciilor de
transport public.

Tn schimb, in Maramures unele dintre asezdrile rurale sunt conectate
prin drumuri cu infrastructura de calitate inferioara, dar aici a fost
posibila reabilitarea ampla a retelei de drumuri folosind finantare eu-
ropeana si programe nationale, iar aceste investitii s-au concentrat pe
drumuri cu servicii de transport public.

Alinierea la regulamentul UE, in special dezvoltarea serviciilor de con-
tracte publice la nivel local sau judetean (adica intre autoritatile lo-
cale si unul sau mai multi operatori de transport) care sa asigure o
concurenta libera pe piatd, combinata cu prioritizarea reabilitarii dru-
murilor pe rutele de transport public, ar pune bazele unui nivel mai
ridicat de calitate a transportului public cu autobuzul. n paralel, re-
giunile Cernauti, lvano-Frankivsk si Zakarpattia ar trebui sa continue
schimburile de cunostinte in cadrul regiunii transfrontaliere pentru a
se adapta mai rapid la provocadrile viitoare, cu care unii dintre vecinii
lor s-au confruntat deja.

Tn Maramures, serviciile judetene sunt caracterizate de o buna aco-
perire si de un program bine adaptat la nevoile utilizatorilor, dar se
confrunta cu provocari In ceea ce priveste facilitatile pentru utilizatori,
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in special statii de autobuz confortabile in zonele rurale si furnizarea de informatii usor de utilizat cu privire
la rutele si programul de circulatie. Satu Mare se confrunta cu dificultati similare, deoarece lipsa de informatii
limiteazd numarul de utilizatori. In plus, se confrunta cu alte provocari legate de frecventa redusa a serviciilor
de transport, viteza redusa a transportului, congestia.

Problemele din regiunea slovaca de est se concentreaza mai mult pe Tmbunatatirea eficientei serviciilor,
deoarece transportul cu autobuzul este organizat in functie de cererea utilizatorilor si rutele neprofitabile
sunt anulate, ceea ce poate afecta acoperirea teritoriului si atragerea de utilizatori noi. Judetele se confrunta
cu o pierdere continua de pasageri in favoarea transportului auto individual (ICT), in special a celor care
platesc un tarif intreg, ceea ce cauzeaza pierderi semnificative Tn ceea ce priveste veniturile din transportul
public de calatori (PPT). De asemenea, nevoile lor de imbunatatire legislativa/institutionald sunt diferite de
cele ale regiunilor ucrainene si se concentreaza mai mult pe Tmbunatatirea integrarii si pe utilizarea STI
pentru servicii mai bune.

Necesitatea si potentialul de imbunatatire a nivelului de integrare si de utilizare a potentialului de intermo-
dalitate al serviciilor de transport au fost observate siin Maramures si Satu Mare.

3.2. Proiecte principale

m «  Programul ,autobuz verde” - in transportul public urban, numai autobuzele cu

propulsie electrica pot fi introduse ca vehicule noi. Nyiregyhaza va avea 21 de
autobuze electrice pana la sfarsitul anului 2023.

*  Prin fuzionarea companiei nationale de cai ferate si a companiei nationale de

autobuze, se va asigura un serviciu de transport public coordonat la nivel in-

terurban si regional. In cadrul sistemului integrat, tarifele pentru servicii vor fi
standardizate.

+ Dezvoltarea statiei de cale ferata Nyiregyhaza ca hub intermodal pentru a in-
tegra un terminal de autobuze, construirea de P&R.

* Modernizarea cladirii centrale a garii Nyiregyhaza, situata de-a lungul liniei
feroviare principale 100, care gestioneaza un trafic intens.

+ Relocarea statiei de autobuz din centrul orasului intr-un hub intermodal in Fe-
hérgyarmat.

«  Tmbunétitirea sistemului de informare a pasagerilor, prin amplasarea de
unitati de informare in statiile de autobuz cu o cifra de afaceri semnificativa.

+ Construirea unei statii de autobuz regionale langa gara din Nyirbator. Constru-
irea de adaposturi pentru autobuze (20), renovarea statiilor de intoarcere a
autobuzelor (25) si a adaposturilor pentru autobuze (50).

24
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Terminale Park & Ride (P&R) pentru Baia Mare (Piata lzvoare sau str. Vasile
Lucaciu si Gara CFR).

Aplicatie si platforma de transport public la nivel judetean (continuarea proiec-
tului Depasirea barierelor) - faza 2 si 3 Mobilitate ca serviciu (MaaS).

Linii de autobuz Baia Mare - Aeroportul International Maramures / Satu Mare -
Aeroportul International Satu Mare.

Modernizare statii centrale urbane de autobuz: Sighetu Marmatiei, Somcuta
Mare, Targu Lapus, Borsa, Ulmeni si Seini.

Testarea unui sistem de tranzit receptiv la cerere (DRT) pentru zonele slab po-
pulate.

Bike-bus Mogosa (dotarea autobuzelor metropolitane cu suporturi pentru bici-
clete).

Dezvoltarea unei retele de autobuze turistice (hop-on/hop - off).
Sistem de transport public metropolitan (Borsa - Salistea de Sus - Dragomiresti)
Infiintarea unui sistem metropolitan de transport in jurul orasului Satu Mare.

Dezvoltarea nodului intermodal Gara Satu Mare pentru integrarea unui termi-
nal de autobuze.

Rute transfrontaliere de autobuz: Sighetu Marmatiei - Ucraina, Satu Mare -
Petea - Csengersima - Csenger sau Carei - Urziceni - Merk.

Ruta combinata tren-autobuz Uzhhorod - Chop - Khust - Solotvyno cu un trans-
fer la autobuzul Solotvyno - Rakhiv folosind un singur bilet (durata calatoriei: 5
ore).

Rute de autobuze electrice pentru conexiuni transfrontaliere locale intre
orasele de frontiera din Zakarpattia si tarile vecine din UE (intre orase cu carac-
teristici de noduri de transport de pasageri). Printre directiile promitatoare se
numara Uzhhorod-Michalovce, Mukachevo-Kosice, Berehove-Vasarosnamény,
Mukachevo-Kisvarda-Nyiregyhaza, Tiachiv-Baia Mare (sub rezerva punctului de
control din Bila Tserkva), Mukachevo-Vynohradiv-Satu Mare. Metode de im-
plementare: 1/ Inlocuirea flotei de autobuze cu autobuze electrice de-a lun-
gul rutelor internationale existente; 2/ Introducerea de noi rute de perspectiva
de-a lungul directiilor.

Utilizarea celei mai bune experiente globale pentru dezvoltarea sectorului
transporturilor din Ucraina si imbunatatirea calitatii si fiabilitatii serviciilor de
transport si logistica, tinand cont de conexiunile economice externe si regio-
nale ale Ucrainei.

Dezvoltarea tehnologiilor de transport multimodal si a complexelor de in-
frastructura pentru diverse moduri de transport, inclusiv combinatii precum
»aviatie-feroviar-rutier” si ,cale navigabila-feroviar-rutier”.
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Punerea in aplicare a unei noi abordariin ceea ce priveste acordarea de licente
transportatorilor rutieri si asigurarea procedurilor de acces pe piata transpor-
turilor rutiere in conformitate cu practicile europene existente.

Asigurarea unei dezvoltari inovatoare cuprinzatoare a transporturilor, inclusiv
punerea in aplicare a unei strategii de stat (abordare orientata) pentru dezvol-
tarea inovatoare si proiecte de investitii in sectorul transporturilor.

Crearea conditiilor pentru punerea in aplicare a unor sisteme integrate de in-
formare pentru pasageri si proprietarii de marfuri.

Asigurarea mobilitatii si a functionarii unui transport modern de pasageri. Dez-
voltarea transportului multimodal de pasageri si introducerea unui ,bilet unic
de transport”.

Introducerea planificarii strategice a transporturilor in orase, zone suburbane
si regiuni ca parte a planificarii strategice a acestora, inclusiv a unor conexiuni
suburbane eficiente si convenabile cu facilitatile de transport (aeroporturi, gari,
terminale de autobuz etc.).

Utilizarea noilor tehnologii si a sistemelor inteligente de transport pentru a im-
bunatati calitatea serviciilor de transport, a sistemelor de informare a servi-
ciilor siimplementarea unui sistem electronic si integrat de colectare automata
a tarifelor.

Promovarea unei mobilitati urbane sporite si dezvoltarea unei retele de parcari
si terminale de pasageri pentru transferul de la transportul individual la trans-
portul public urban.

Terminale pentru Krasna (KoSice), Michalany, Pribenik, Streda and Bodrogom,
Slanec, Celovce, Kuzmice, Kal$a, Cerhov, Cierna and Tisou (inclusiv P&R, tren si
autobuz).

Pentru a reduce ponderea transportului auto individual, ar trebui create posibi-
litati pentru introducerea unei scutiri pentru autobuze in punctele de trecere a
frontierei selectate cu Ungaria.

Introducerea trenurilor directe Miskolc/Szerencs - Satoraljaujhely - TrebiSov,
Uzhhorod/Mukachevo - KoSice.

REGIUNEA TRANSFRONTALIERA
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Program de reinnoire si decarbonizare a flotei de transport public.
Dezvoltarea si modernizarea nodurilor intermodale (inclusiv facilitati P&R).
Dezvoltarea de linii dedicate de autobuz/tramvai.

Dezvoltarea de aplicatii si platforme de transport public integrate la nivel re-
gional / judetean / oblast (tranzitie la Mobilitate ca un Serviciu - MaaSs).

Modernizarea/construirea statiilor de autobuz si a nodurilor locale de mobili-
tate in zonele rurale.



’ Hun
;";‘ Sloviilgg

Romania
Ukraineé

PARTNERSHIP
WITHOUT BORDERS

4. RETEAUA RUTIERA

Principalele coridoare de
transport rutier din regiunea
transfrontaliera urmeaza o
directie est-vest care leaga
regiunile ucrainene de Euro-
pa Centrala, Marea Baltica,
Marea Neagra si Marea Egee
prin Slovacia (PreSov - KoSice
si Uzhhorod) sau Ungaria
(Miskolc), dar ocolind
Romania. Sistemul urban
PreSov - KoSice actioneaza
ca un important nod de
transport rutier in regiune,
fiind traversat de 3 coridoare
TEN-T: Rin - Dunare, Baltica -
Marea Neagra - Marea Egee
si Marea Baltica - Marea
Adriatica).’
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4.1. Principalele provocari

Alte orase importante din regiune nu sunt traversate de principalele
coridoare rutiere TEN-T. Doar Nyiregyhdza si Cernduti fac parte, de
asemenea, din reteaua centrald TEN-T, in timp ce celelalte orase prin-
cipale din regiunea transfrontaliera (Satu Mare sau Baia Mare) sunt
conectate doar la reteaua TEN-T extinsa. Intre timp, Ivano-Frankivsk
nu este conectat direct la reteaua TEN-T. Desi este benefic pentru
regiunea transfrontaliera sa fie conectata la principalele coridoare
TEN-T, configuratia actuala nu favorizeaza fluxul de marfuri si pasageri
in interiorul regiunii.

Reteaua TEN-T este transpusa la nivel local prin autostrazi, drumuri
expres sau, Tn unele cazuri (acolo unde traficul este mai redus), dru-
muri nationale. Reteaua de autostrazi si drumuri expres din regiunea
transfrontaliera este inca in mare parte in constructie, doar cateva
segmente fiind finalizate, in special de-a lungul unor rute de transport
importante, cum ar fi: Zilina - PreSov - KoSice - Miskolc sau Budapesta
- Nyiregyhaza - Nyirmada (Vasarosnamény). Aceasta retea intraregio-
nalad se bazeaza pe patru coridoare majore de transport, avand forma
unui paralelogram:

1. Nord-Sud: PreSov - KoSice - Miskolc,

2. Nord-Sud: lvano-Frankivsk - Baia Mare,

3. Est-Vest: Baia Mare - Satu Mare - Nyiregyhaza,

4 Est-Vest: lvano-Frankivsk - KoSice (cu un usor ocol la Stryi

sau Dolyna).

Tn acelasi timp, in zona de sud-est a zonei proiectului MOBI, in jurul
jonctiunii dintre regiunile lvano-Frankivsk si Cernauti din Ucraina si ju-
detele Maramures si Suceava din Romania, exista doar doua drumuri
in Romania, care leaga judetele prin Borsa, lacobeni si Gura Humorului.
Liniile de cale ferata de la punctul de trecere a frontierei Dilove - Valea
Viseului pana la Borsa si de la punctul de trecere a frontierei Vadul
Siret - Visani pana la Putna si Brodina (care inainte de cel de-al Doi-
lea Razboi Mondial ajungeau pana la Ruska si Selyatyn in Ucraina) au
ramas paralele cu acestea. Pe teritoriul ucrainean, regiunile Cernauti
si Ivano-Frankivsk sunt legate in zonele de frontiera prin drumurile in-
terregionale P 62 de la Cernauti la Kryvorivnya, P 24 de la Kryvorivnya
la Tatariv si apoi prin drumul national N-09 prin Rakhiv si punctele de
trecere a frontierei din Dovhe si Solotvyno, si de la Mukachevo la Chop
si Uzhhorod.

1 CE. Propunere de revizuire a retelei TEN-T COM2021/812 - COM2022/384
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Tn paralel cu aceste drumuri, exista c&i ferate de la punctul de trecere a frontierei Vadul Siret prin Hlyboka si
Storozhynets pana la Berehomet si de la Cernauti pana la Vyzhnytsia (care Tnainte de al Doilea Razboi Mon-
dial ajungea la Tudylovo in lvano-Frankivsk).

Principalele probleme de conectivitate in reteaua rutiera din regiunea transfrontaliera sunt intre Ungaria/
Slovacia si Romania/Ucraina, unde capacitatea retelei rutiere este redusa, iar congestiile sunt mai mari. Blo-
cajele transfrontaliere dintre Romania si Ucraina sunt cauzate de relieful dificil al Muntilor Carpati, care sunt
greu de traversat (In special cu costuri ridicate) cu drumuri de mare capacitate. Acest lucru este mai mult
decéat dublat de necesitatea de a traversa si raul Tisa, care separa cele doua tari.

Principalele blocaje in reteaua rutiera transfrontaliera sunt:

« Pedirectia N-S lvano-Frankivsk - Baia Mare nu exista autostrada, doar drum national cu o banda
pe sens si mai multe provocari din cauza reliefului,

+ Pedirectia E-V Baia Mare - Satu Mare - Nyiregyhaza autostrada se opreste dupa Nyirmada Thainte
de Vasarosnameény (HU). Nu exista drum de mare capacitate care sa lege judetele Satu Mare si
Maramures de Szabolcs-Szatmar-Bereg,

+ Pedirectia E-V Ivano-Frankivsk - KoSice nu exista autostrazi, ci doar drumuri nationale cu o banda
pe sens si mai multe provocari din cauza reliefului.

Avand Tn vedere fluxurile mari de marfuri catre Uzhhorod, este important sa existe rute alternative. Una
dintre acestea este Chop, care, In prezent, beneficiaza de o conexiune directa doar cu Ungaria, in timp ce
doar o legatura lipsa de 4-5 km ar putea sa conecteze drumul M06 (UA) direct cu Slovacia, urmand drumul
national 79. Legaturi lipsa similare sunt vizibile si la granita dintre Romania si Ucraina, intre Teceu Mic si Ti-
achiv, Viseu si Dilove, in timp ce singurul pod care trece Tisa nu suporta transportul de marfa. Aceste treceri
disfunctionale sau inexistente afecteaza in mare masura performanta coridorului nord-sud de la Baia Mare
la Ivano-Frankivsk si Cernauti.

Tn timp ce reteaua principald de transport rutier este incd in curs de constructie, drumurile judetene, dis-
trictuale si regionale au inca nevoie de modernizare siintretinere. Acest lucru este valabil mai ales Tn zonele
montane indepartate, cum ar fi Muntii Carpati, intre Romania si Ucraina, unde drumurile trebuie sa treaca
pe un teren dificil si sa deserveasca un numar redus de persoane si intreprinderi (de exemplu legatura lipsa
intre Lopuhovo si Chorna Tysa - drumul “Zakarpattia de Sus”). O conectivitate redusa pare a fi o problema
nu doar in zonele indepartate, ci si de-a lungul frontierei, unde mai multe drumuri nu sunt interconectate, in
special intre Ucraina si Romania si Romania si Ungaria (de exemplu, Csengerujfalu - Boghis sau Nagyhddos
si Velyka Palad).

De asemenea, in regiunea transfrontaliera exista mai multe orase care nu au o varianta ocolitoare si care
sunt traversate de fluxuri intense de trafic de marfa, in special in apropierea frontierei. Acest lucru reduce
foarte mult siguranta rutierd, genereaza congestii si creste poluarea (in special emisiile de GES) si, prin ur-
mare, deterioreaza semnificativ calitatea vietii. Aceasta este o problema in special in orasele mari, cum ar fi
Baia Mare, KoSice sau Cerndauti, dar si in orase mai mici, cum ar fi Carei, Sighetu Marmatiei, Somcuta Mare,
Berehove sau Nadvirna.

Cele mai multe drumuri judetene / districtuale sau la nivel de oblast nu dispun de trotuare adecvate sau de
infrastructura pentru biciclisti, in timp ce siguranta rutiera ramane o preocupare importantd, in special in
orasele mari siin jurul acestora, in ceea ce priveste participantii vulnerabili la trafic, cum ar fi pietonii si bici-
clistii. Acest lucru necesita o noua abordare a proiectarii drumurilor, dezvoltata in jurul conceptului ,Vision
Zero" si cu accent pe calmarea traficului (in special in zonele vulnerabile, cum ar fi scolile) si o atentie sporita
acordata infrastructurii pentru pietoni si biciclisti.
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4.2. Proiecte principale

m « Constructia autostrazii M34, care va lega Vasarosnameny de Zahonny, ca o
continuare a M3 catre Ucraina.
« Constructia autostrazii M49 ca legatura intre M3 (Budapesta - Nyiregyhaza) si
granita cu Romania (Csenger - Vetis).

+  Modernizarea drumului principal nr. 4 intre Debrecen - Ujfehérté - sectiunea
Nyiregyhaza si construirea unei sosele de ocolire in jurul orasului Ujfehérté.

« Dezvoltarea unei legaturi rutiere intre asezarile Nagyhodos si Velyka Palad (in-
clusiv un pod si un punct de trecere a frontierei).

« Constructia variantei sudice de ocolire pentru Kisvarda.
«  Constructia sectiunii nordice si sudice a soselei de ocolire pentru Nyirbator.
« Constructia unui drum de legatura intre Geszteréd si Ujfehérté (4,5 km).

+ Constructia unui drum de legatura intre localitatile Nyirbator - Nyirderzs -
Hodasz.

+  Pregatirea unui nou pod rutier pe Tisa intre Zahony (HU) si Chop (UA).

«  Pregatirea si construirea unui nou pod rutier pe Tisa intre Zahony (HU) si Male
Trakany (SK).

* Pod nou peste raul Tisa la Vasarosnamény, pe autostrada M3.
+  Constructia unui nou pod rutier peste Tisa la Tivadar.

* Pregatirea si construirea noului pod peste réul Szamos intre Olcsava si
Olcsvaapati.

+ Renovarea podului de la Kraszna si a drumului de langa Vallaj.

* Reconstructia si modernizarea drumului principal principal Nyiregyhaza -
Beregsurany (nr. 41).

* Reconstructia si modernizarea drumului principal secundar Rohod - Matészal-
ka - Csengersima (nr. 49).

ROMANIA « Constructia Autostrazii de Nord (Drum expres Satu Mare - Baia Mare) cu
posibila prelungire pana la Petea (trecere a frontierei).

« Constructia drumului expres Satu Mare - Oar - Csenger (inclusiv trecerea fron-
tierei).

*  Prelungirea drumului D) 187 de la Poienile de Sub Munte pana la granita cu
Ucraina (inclusiv trecerea frontierei).

+ Varianta de ocolire Sighetu Marmatiei si Pod peste Tisa Tn zona Teplita din
Sighetu Marmatiei spre Bila Tserkva in Ucraina (inclusiv trecerea frontierei).

+ Construirea drumului expres Baia Mare - Jibou.

¢ Modernizarea drumului judetean DJ 193 Satu Mare-Borlesti - limita de judet
Maramures, km 1+300-41+300".
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*  Program regional de construire de variante ocolitoare de-a lungul oraselor tra-
versate de trafic intens (Carei, Negresti-Oas, Ardud, Livada, Nadvirna, Ulmeni,
Berehove, Kisvarda, Baia Mare, Copalnic Manastur, Cavnic, Borsa, Viseu de
Sus, Sighetu Marmatiei, Somcuta Mare).

UCRAINA + Constructia unei autostrazi pe tronsonul de la granita de stat cu Slovacia (D1
KoSice - Uzhhorod) pana la autostrada M-06 Kiev - Chop.

« Constructia unei autostrazi pe tronsonul de la granita de stat cu Ungaria (M3
Beregdardc- Dyida) pana la autostrada M-24 Mukachevo-Berehovo-Luzhanka.

« Constructia unei autostrazi pe tronsonul de la granita de stat cu Romania pana
la autostrada H-09 Mukachevo-Rakhiv-Rohatyn-Lviv (satul Bila Tserkva).

+  Construirea unei sectiuni de drum intre Solomonovo (UA) si Cierna (SK) (inclu-
siv trecerea frontierei).

+ Dezvoltarea legaturii rutiere Intre localitatile Péterfalva si Velyka Palad cu con-
structia de poduri.

« Construirea de drumuri pentru dezvoltarea turismului si recreerii intre terito-
riile vecine ale regiunilor Zakarpattia, Lviv si lvano-Frankivsk:

SLOVACIA «  Constructia autostrazii D1 intre KoSice si Uzhhorod.

+ Constructia autostrazii R4 intre PreSov si VySny Komarnik.
«  Constructia autostrazii R4 - varianta ocolitoare KoSice.
«  Constructia autostrazii R2 intre KoSice si LuCenec.

« Zonade odihna cu parcare pe drumul /19 Vy3né Nemecké.

REGIUNEA TRANSFRONTALIERA

* Ghid de proiectare pentru drumuri ,complete”.
*  Program regional de modernizare a drumurilor judetene / raionale / oblast.

*  Program regional pentru imbunatatirea sigurantei rutiere (accent pe drumurile
principale si ,punctele negre”)".

1 Punctul negru reprezinta segmentul de drum public care prezinta o rata mai mare de
accidente rutiere decat rata medie a accidentelor inregistrate pe care, intr-o perioada de
5 ani consecutivi, s-au inregistrat minimum 10 accidente grave de circulatie, soldate cu cel
putin 10 persoane decedate sau ranite grav.
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5. CAl NAVIGABILE

Caile navigabile interioare
reprezinta una dintre cele
mai putin dezvoltate retele
de transport din regiunea
transfrontaliera si, prin
urmare, in prezent, raurile
fac parte din reteaua TEN-T
(centrala sau extinsa). Tisa
si Somesul sunt princi-
palele rauri din regiune, dar
niciunul dintre ele nu este
navigabil pentru transportul
de marfa in prezent. Cu toate
acestea, ambele au traditia
de a fi artere importante in
transportul pe apa: Somesul
a fost folosit pentru trans-
portul sarii din minele de

la Dej spre Ungaria, in timp
ce Tisa, de-a lungul granitei
romano-ucrainene, a fost
folosit pentru transportul
lemnului recoltat in zona.

5.1. Principalele provocari

Din cauza schimbarilor climatice si a perioadelor mai lungi de pescaj,
utilizarea cailor navigabile interioare pentru transportul de marfuri
devine din ce in ce mai dificila. Cu toate acestea, In cadrul strategiei
Dunarii, exista studii Tn curs de pregatire pentru a analiza oportuni-
tatea de a transforma raul Tisa intr-o cale navigabila de clasa IV, ceea
ce ar putea activa mai multe porturi de-a lungul raului (de exemplu,
portul Zahony - Chop).

Activitatile de agrement par a fi principalul rol al cailor navigabile in-
terioare din regiune Tn ceea ce priveste transportul. De exemplu, Th
Szabolcs-Szatmar-Bereg, raul Tisa este folosit pentru canoe intre ,Vy-
lok - Tiszabecs”, in timp ce in regiunea PreSov, raul Dunajec include
doua porturi turistice: Cerveny Klastor si Lesnica. Raul Somes, in zona
Satu Mare, este, de asemenea, folosit destul de des pentru excursii
sau cursuri de caiac.

Desi raul Tisa reprezinta o bariera importanta in continuitatea cailor
de comunicare, nu exista puncte de trecere a frontierei cu feribotul
de-a lungul acestuia. Sunt analizate mai multe optiuni pentru astfel de
servicii, cum ar fi: Solovka - Tiszaszentmarton, Badalovo - Szatmarcse-
ke sau Vary -Tiszakérod.

5.2. Proiecte principale

si Tiszaszentmarton - Solovka.

UCRAINA

+ Crearea unui segment national al sistemului de schimb de informatii privind

m * Noi treceri cu feribotul, si anume: Vary - Tiszakéréd, Badalovo - Szatmarcseke

traficul naval si activitatile entitatilor economice din sectorul transportului
maritim. Integrarea in sistemul european de informatii.

* Achizitionarea de unitati de cautare si salvare maritima/fluviala si crearea unei
infrastructuri pentru baza acestora.

+ Liberalizarea progresiva a transportului de marfuri pe cdile navigabile inte-
rioare, deschiderea cailor navigabile interioare pentru navele straine. Revi-
zuirea politicilor de formare a tarifelor si taxelor fluviale pentru a stimula dez-
voltarea transportului pe ape interioare.

. Tmbunététirea conexiunii de transport (fluvial) in bazinul superior al raului Tisa,
in special in Ucraina, Ungaria si Slovacia.
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ROMANIA

Realizarea unui studiu tehnic si economic pentru determinarea potentialului
de navigatie pe raul Tisa in zona Chop-Zahony si cercetarea posibilitatilor de
construire a unui port fluvial.

Studiu de fezabilitate pentru identificarea potentialului de navigatie al raului
Somes.

-

REGIUNEA TRANSFRONTALIERA

Dezvoltarea porturilor turistice si a activitatilor de agrement de-a lungul rau-
rilor din regiunea transfrontaliera.

Dezvoltarea in continuare a serviciilor de feribot pentru a imbunatati conecti-
vitatea de-a lungul raurilor.

6. TRANSPORT AERIAN

Principalele aeroporturi din
zona transfrontaliera sunt
Aeroportul International
Maramures (Baia Mare),
Aeroportul International
Satu Mare (Satu Mare),
Aeroportul International
Debrecen (Debrecen),
Aeroportul Internation-

al Uzhhorod (Uzhhorod),
Aeroportul International
Ivano-Frankivsk (lva-
no-Frankivsk), Aeroportul
KoSice (KoSice) si Aeroportul
Poprad-Tatry (Poprad). Din
pacate, nu exista zboruri
intre orasele din regiunea
transfrontaliera, deoarece
acestea au legaturi doar

cu alte orase mari/centrale
de transport din Europa.
Nevoia de transport aerian
este sustinuta, in general,
de duratele mari de calato-
rie cauzate de reteaua de
autostrazi inca incompleta
din regiune si de congestia
cauzata de punctele de tre-
cere a frontierei.
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6.1. Principalele provocari

Cele doua aeroporturi situate in judetele Satu Mare si Maramures,
desi se recupereaza Incet dupa restrictiile asociate cu pandemia Covid
19, sunt printre cele mai mici aeroporturi in ceea ce priveste numarul
de pasageri transportati din Romania (sub 75.000 de pasageri/an pe
aeroport). Ambele deservesc partea de nord-vest a Romaniei si se
afla la o distanta de numai 65 km unul de celalalt. Aeroportul Inter-
national Satu Mare deserveste si localitati din Ungaria, iar Aeroportul
International Maramures (langa Baia Mare) se adreseaza in principal
turistilor care viziteaza zona turistica Maramures. Regiunea de NV
este deservita si de alte aeroporturi cum ar fi Aeroportul International
Avram lancu (Cluj-Napoca) si Aeroportul International Debrecen din
Ungaria. Aceste doua aeroporturi se afla la 2-3 ore distanta de ma-
joritatea oraselor si ofera o varietate mai mare de zboruri internatio-
nale, inclusiv principalele aeroporturi de intrare in Europa. In prezent,
niciunul dintre cele doua aeroporturi romanesti nu este conectat cu
orasul principal, respectiv Satu Mare si Baia Mare printr-o linie de
transport public.

Aeroportul Uzhhorod are posibilitatea de a efectua intretinerea
aeronavelor. Locatia aeroportului Uzhhorod este foarte atractiva pen-
tru aeronavele mici, intrucat multe astfel de aeronave planifica zboruri
catre Balcani prin acest aeroport. Principalul obstacol pentru dezvol-
tarea aeroportului Uzhhorod este proximitatea acestuia de granita cu
Slovacia. Acest fapt face posibila operarea aterizarii si plecarii aerona-
velor doar utilizand spatiul aerian al Slovaciei. Pana in 2016, a fost in
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vigoare un acord specific Tntre Ucraina si Republica Slovaca, care a facut posibila operarea partii necesare
din spatiul aerian al Republicii Slovace pentru aterizarea aeronavelor. Pana in 2016, Aeroportul Uzhhorod
putea opera pana la 15.000 de pasageri anual. Acum se elaboreaza un nou acord intre Ucraina si Republica
Slovaca, care va permite restabilirea traficului aerian regulat.

Aeroportul international lvano-Frankivsk functioneaza in centrul regional cu o capacitate de 120 de per-
soane/ora3, si poate primi toate tipurile de aeronave. Aeroportul primeste si expediaza aeronave (deserveste
zboruri regulate, charter, interne, internationale de pasageri si de corespondenta si indeplineste functiile de
rezerva pentru aeroportul Lviv), efectueaza intretinerea comerciala, la sol si tehnica a acestora, servicii pen-
tru pasageri, bagaje, posta si marfa. Potentialul Aeroportului International din Cernauti este, de asemenea,
similar. Primul avion a aterizat pe teritoriul sdu in 1910. A fost construit in perioada 1930-1936, iar in 1939,
prin intermediul acestuia, aviatia militard poloneza a fost addpostita in Romania. Statutul sau international
a fost restabilit in 2002, iar in 2021, in cadrul Forumului de investitii ,Ucraina - Invest 2030", a fost anuntata
dezvoltarea aeroporturilor Uzhhorod si Cernauti ca aeroporturi regionale internationale.

Aeroportul international Poprad - Tatry asigura legdturi aeriene cu regiunea PreSov. Dupa o reconstructie
completd realizata in 1992, de aici se efectueaza transport regulat si neregulat de pasageri si marfuri, pre-
cum si zboruri turistice. Tmpreund cu aeroportul Ko3ice, aeroportul Poprad-Tatry face parte din reteaua
agregata de aeroporturi a retelei transeuropene de transport TEN-T Core. In regiunea Pre3ov existd mai
multe aeroporturi de importanta regionala, care sunt utilizate in principal in scopuri sportive. Acestea sunt
aeroporturile din Svidnik, Mlynica, Kamenica nad Cirochou si Razhany.

6.2. Proiecte principale

m *  Modernizarea aeroportului Nyiregyhaza - construirea unei noi piste
de 1500 m.
ROMANIA * Modernizarea si extinderea Aeroportului International Maramures.

+ Linie de autobuz catre Aeroportul international Maramures.

« Legatura feroviara (1km) catre Aeroportul International Maramures (pe termen
lung).

* Reabilitarea si modernizarea infrastructurii aeroportuare la Aeroportul Inter-
national Satu Mare - Constructia unui nou terminal de pasageri si marfa si a
unui hangar pentru avioane pentru Aeroportul International Satu Mare.

UCRAINA Elaborarea unui acord Ucraina - Slovacia pentru restabilirea traficului aerian
regulat pe Uzhhorod.

*  Proiectarea si constructia unui aeroport in regiunea Zakarpattia cu o capacitate
de 500.000 de pasageri pe an (Programul de Stat pentru Dezvoltarea Aeropor-
tului).

*  Lucrari de modernizare la aeroporturile regionale (lvano-Frankivsk si Cernauti).

« Construirea unei retele de aerodromuri si piste de aterizare in comunitatile re-
gionale si In centrele turistice si de agrement importante din zonele montane,
asigurand o conectivitate durabila cu aeroporturile regionale si internationale.
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« Cresterea capacitatii spatiului aerian al Ucrainei prin introducerea spatiului ae-
rian de ruta libera (FRA) si a tehnologiilor de navigatie bazate pe GNSS.

+ Dezvoltarea complexelor terminale de pasageri si de marfa cu tehnologii
multimodale prin implicarea proprietarilor acestora si/sau a parteneriatelor
public - private, asigurand standarde internationale de calitate a serviciilor pen-
tru pasageri.

+ Reconstructia pistelor si modernizarea completa a echipamentelor din aero-
porturile regionale pentru a permite operarea aeronavelor de raza medie si,
daca este necesar, a aeronavelor de tip wide-body, in conformitate cu legislatia
europeana.

+ Dezvoltarea transportului aerian intern, inclusiv modernizarea aeroporturilor
regionale si a aerodromurilor din Ucraina, cu implicarea programelor inter-
nationale de creditare si a granturilor pentru reducerea costurilor si cresterea
accesibilitatii serviciilor aeroportuare.

«  Crearea unor conditii favorabile pentru a atrage mai multe companii aeriene
pentru transportul aerian international si intern, inclusiv companii low-cost.

« Achizitionarea de unitati de cautare si salvare in domeniul aviatiei si crearea de
infrastructura pentru baza acestora.

+ Nereglementarea activitatilor economice ale aeroporturilor regionale cu un
trafic de pasageri de pana la 5 milioane de pasageri, in conformitate cu legis-
latia UE relevanta.

SLOVACIA * Modernizarea, prelungirea si largirea pistei existente a Aeroportului Inter-
national KoSice.

«  Aeroportul PreSov Poprad Tatry - modernizarea pistei.

« Construirea unui centru de transport de marfa cu operatiuni CARGO la aero-
portul din KoSice, cu conexiuni speciale rutiere.

« Finalizarea si echiparea aeroportului din SpiSska Novéa Ves ca aeroport de im-
portanta locala.

7. TRECEREA FRONTIEREI

R — 7.1. Principalele provocari

telor de control transfron-

taliere este esentiala pentru
a asigura un flux decent de Chop - Zahony, Csengerisma - Petea (aproape 3 milioane de persoane

persoane si bunuri / an sau 1 milion de masini) si Uzhhorod - VySne Nemecke sunt cele
in regiunea transfrontaliera. mai aglomerate puncte de control. in prezent, cele mai multe puncte
de trecere a frontierei sunt concentrate Intre Ungaria - Ucraina si Slo-
vacia - Ucraina, in timp ce intre Romania si Ucraina exista peste 160
km de frontiera fara puncte de control, intre Valea Viseului si Valea
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Siretului. Intr-adevar, aceasta zona este traversata de lantul muntos Carpati si este mai putin locuita. Acest
numar redus de puncte de trecere a frontierei creeaza o presiune puternica asupra punctului de control de
frontiera de la Sighetu Marmatiei, un pod care are nevoie de reparatii urgente si care nu permite trecerea
marfurilor in acest moment. Pentru a imbunatati mobilitatea transfrontaliera, se construieste un drum de
ocolire a municipiului Sighetu Marmatiei si un nou pod peste raul Tisa intre Sighetu Marmatiei si Bila Tserkva.
Constructia punctului international de trecere a frontierei Intre Bila Tserkva (Ucraina) si Sighetu-Marmatiei
(Romaénia) este inclusa in Planul de actiune pentru reconstructia si modernizarea punctelor de trecere a
frontierei, iar proiectul de Acord la nivel interguvernamental intre Ucraina si Romania a fost deja aprobat.

Probleme de conectivitate transfrontaliera apar, de asemenea, de-a lungul frontierei dintre Ungaria si
Romania, care este deservita de doar 4 puncte de trecere a frontierei (3 pentru autoturisme si 1 pentru
trenuri)', in timp ce exista mai multe legaturi feroviare si rutiere lipsa care ar putea reduce cozile de la prin-
cipalele puncte de control la frontiera. Acest lucru este valabil si pentru PreSov si Zakarpattia, unde linia 196
se opreste la cativa kilometri de frontiera.

Nu exista puncte de trecere a frontierei cu feribotul, chiar daca Tisa formeaza o granita de peste 50 km intre
Romania si Ucraina si cateva segmente de granita de 10-15 km intre Ungaria si Ucraina sau granita principala
intre regiunea KoSice si judetul Szabolcs-Szatmar-Bereg.

Analiza acordurilor interstatale existente care reglementeaza deschiderea si functionarea punctelor de tre-
cere a frontierei a aratat ca aceste documente au nevoie de actualizare, deoarece deciziile la nivel national
se bazeaza pe acestea, iar in prezent exista o lipsa de coerenta intre viziunile de dezvoltare la nivel regional,
programele specifice pentru dezvoltarea infrastructurii punctelor de control la nivel national si acordurile
interstatale.

Reconstructia si modernizarea punctelor de trecere a frontierei sunt factori-cheie, dar nu singurii, pentru
dezvoltarea mobilitatii. Documentele programului pentru implementarea unui sistem integrat de gestionare
a frontierelor includ urmatoarele prevederi:

+ Introducerea tehnologiilor avansate si a suportului informational pentru transport, inclusiv crea-
rea unui sistem informational unificat pentru interactiunea tehnologica intre diferitele moduri de
transport, proprietarii de marfuri, expeditorii de marfuri, autoritatile vamale si autoritatile de con-
trol de statin transport si la punctele de trecere a frontierei.

« Imbunatatirea gestiondrii frontierelor dintre Ucraina si statele membre ale UE, imbunatatirea func-
tionarii procedurilor de trecere a frontierei la punctele de control, reducerea timpilor de asteptare
a pasagerilor si crearea unor conditii mai bune de circulatie.

7.2. Proiecte principale

Este important de mentionat ca proiectele de dezvoltare a punctelor de trecere a frontierei mentionate n
aceasta sectiune ar trebui sa fie prezente Tn textele acordurilor interstatale, precum si in programele-tinta si
planurile de actiune relevante.

1 Tn timpul pandemiei Covid 19 au fost deschise temporar 3 puncte de trecere a frontierei suplimentare (Bercu- Garbolc,
Peles - Zajta si Horea - Ombély) pentru a reduce presiunea asupra punctului de trecere a frontierei Petea. Acestea sunt
acum active doar 1 zi / sdptamana.
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UNGARIA / ROMANIA

« Trecere a frontierei pe cale rutiera intre Vetis - Csenger (aferenta noii autostrazi).

« Construirea unui punct de trecere a frontierei pe cale ferata intre Zajta si Peles sau Csenger si Oar (inclu-
siv extinderea caii ferate).

Construirea unei treceri rutiere de frontiera intre Garbolc si Bercu.

Eficientizarea activitatii de supraveghere si verificare la punctele de control la frontiera ,Schengen Bus".

UCRAINA / ROMANIA

«  Modernizarea statiei si terminalului Halmeu si a trecerii frontierei (2 intrari si 2 iesiri).

Instalarea sistemelor WIM (,Weight in Motion” - cantarire in miscare) In punctele de trecere a frontierei
romanesti: Halmeu, Petea si Urziceni.

Asigurarea legaturilor transfrontaliere RO-UA pe cale rutiera - feroviara (RO - LA) la Cdmpulung la Tisa /
Teresva si/sau Valea Viseului / Berlibas.

Punctul de control Diakove: construirea punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si de
cantarire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri; insta-
larea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de marfa si a containerelor;
Punctul de control Bila Tserkva: construirea punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si
de cantdrire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri;
instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de marfa si a containerelor;
Punctul de control Ruska: construirea punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si de
cantarire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri;
Punctul de control Krasnoilsk: reconstructia punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si
de cantarire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri;
Punctul de control Porubne (sectiunea de pasageri, modernizarea si retehnologizarea tehnica a punc-
tului de control): construirea de copertine peste zonele de control vamal; reconstructia cabinelor de in-
spectie in profunzime; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de
pasageri; instalarea unui sistem inteligent de control video; amenajarea complexelor de cantdrire pentru
cantarirea vehiculelor de pasageri in miscare (pana la 5 tone) la intrare si la iesire;

Punctul de control Diakivtsi: reconstructia punctului de control, inclusiv a unui sistem de supraveghere
video si de cantdrire, instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de
pasageri.

Punct de control Tiachiv - Malyi Tiachiv sau punct de control Yablunivka-Remeti.

Punct de control Khyzha-Tarna Mare.

UNGARIA / UCRAINA

« Puncte de trecere a frontierei cu feribotul: Vary -Tiszakérod sau Badalovo - Szatmarcseke.

« Constructia punctului de control Dyjda-Beregdaroc (legat de autostrada M3).
«  Construirea unui nou pod peste raul Tisa la Lénya si intre Zahony si Chop.

Punct de control Solovka - Eperjeske (feribot/rutier).

Construirea unui drum (pod) punct de trecere Chop- Cherna-nad-Tisou.
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*  Punct de trecere Chop-Zahony (biciclete si pietoni).

*  Punctul de control Chop: (modernizarea si reechiparea tehnica a punctului international de control al
vehiculelor, reparatii capitale ale instalatiilor de infrastructurd; construirea unui depozit pentru bunurile
confiscate; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia autovehiculelor; instalarea
unui sistem inteligent de control video).

*  Punctul de control Dzvinkove: (construirea punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si
de cantdrire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri).

*  Punctul de control Kosyno: (construirea punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si de
cantarire; instalarea unui sistem de scanare stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri).

*  Punctul de control Dyjda: (construirea punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si de
cantarire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri; insta-
larea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de marfa si a containerelor).

*  Punctul de control Luzhanka: (reconstructia punctului de control, inclusiv a unui sistem de control video si
de cantarire; instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri;
instalarea unui sistem de scanare de tip stationar pentru inspectia vehiculelor de marfa si a containerelor).

*  Punctul de control Vylok: (reconstructia punctului de control, inclusiv a sistemului de control video si de
cantarire; instalarea unui sistem de scanare stationar pentru inspectia vehiculelor de pasageri).

SLOVACIA / UNGARIA

+ Modernizarea punctelor de trecere a frontierei SK/HU pentru a asigura trecerea autobuzelor (3,5 t).
* Hostovce-Tornanadaska (HU - si pentru transport de marfuri pana la 12 t cu conexiune la R2).

SLOVACIA / UCRAINA / POLONIA

*  Punct de control Lubnia-Volosate (si drumul care duce la acesta). Este planificata construirea unui nou
punct de trecere a frontierei numit ,Lubnia-Volosate” si dezvoltarea infrastructurii rutiere si de transport
aferente. Scopul este de a crea oportunitati mai bune pentru mobilitatea transfrontaliera, in special pe
calea dezvoltarii turismului.

*  Modernizarea Vysné Nemecké - Uzhhorod (pietoni si biciclisti). Pentru a atinge acest obiectiv, este nece-
sar sa se aduca modificari la acordul interguvernamental.

«  Punct de trecere a frontierei Cierna - Solomonovo (UA).
* Punct de trecere a frontierei Lekarovce - Botfalva (UA), pe partea Ucraineana a tronsonului UA-SK al
frontierei de stat:

*  Punctul de control Uzhhorod: (modernizarea si retehnologizarea tehnica a punctului international de
control al vehiculelor, reconstructia sectiei de pasageri a punctului de control, inclusiv a sistemului de
control video si a sistemului de cantarire; instalarea unui sistem de scanare stationar pentru inspectia ve-
hiculelor de pasageri, instalarea unui sistem inteligent de control video (directia de transport de marfa),
restaurarea copertinei din zona de marfa, construirea unui depozit pentru marfurile confiscate).
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8. TRANZITIA LA COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Tranzitia catre carburanti
alternativi nepoluanti este
esentiala pentru urmatorii 10
ani pentru a indeplini obiec-
tivele Acordului de la Paris si
ale Pactului Verde European

si pentru a contracara schim-
barile climatice, combatand
Tn acelasi timp degradarea
rapida a calitatii aerului in
marile orase si disponibili-
tatea limitata a benzinei.

8.1. Principalele provocari

Tn 2019, cea mai mare parte a regiunii transfrontaliere se afla pes-
te media UE n ceea ce priveste adoptarea vehiculelor electrice’ (nu
exista date privind Ucraina). In 2020, judetul Szabolcs- Szatmar-Bereg
(HU) si regiunile KoSice si PreSov (SK) reusisera deja sa furnizeze 5-10
statii de Tncarcare / 1000 de locuitori, in timp ce Satu Mare si Mara-
mures aveau mai putin de 1 statie de incarcare / 1000 de locuitori.

n ultimii ani, investitiile Tn tranzitia catre combustibili alternativi au
constat in principal in achizitionarea de autobuze electrice (sau CNG
Ungaria), instalarea de statii de incarcare a vehiculelor electrice si sub-
ventii, de obicei de la guvern, pentru achizitionarea unui nou vehicul
electric. In prezent, fiecare oras mai mare din regiunea transfron-
taliera are cel putin 20-30 de statii de incarcare a vehiculelor electrice
Si 0 retea nationala de statii de Incarcare pozitionate de-a lungul dru-
murilor principale. Reteaua existenta de statii de incdrcare poate fi
suficienta pentru numarul actual de vehicule electrice, dar este sub-
dimensionata pentru cererea viitoare preconizata. Investitiile sunt
necesare n special in judetele/oblastele din Romania si Ucraina, unde
reteaua rutiera principala nu este bine acoperita cu statii de incarcare
a vehiculelor electrice, ceea ce ingreuneaza deplasarea pe distante
mai lungi a soferilor cu vehiculele lor electrice. Exista, de asemenea,
diverse proiecte in curs de planificare pentru adoptarea transportului
pe baza de hidrogen, in special in regiunea Kosice (Slovacia).

8.2. Proiecte principale

ROMANIA

« Dezvoltarea infrastructurii publice de Tncarcare a vehiculelor electrice in orasele
principale si de-a lungul drumurilor si autostrazilor importante.

*  Program multianual de instalare a statiilor de incarcare a vehiculelor electrice
in judetul Maramures (150 de statii).

+ Dezvoltarea infrastructurii publice de Tncarcare a vehiculelor electrice in
orasele si comunele din judetul Satu Mare.

+ Dezvoltarea transportului public in judetul Satu Mare prin investitii in mijloace
de transport care folosesc combustibili alternativi.
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1 ICCT, 2021. Dincolo de marile orase: Analiza gradului de adoptare a auto-
turismelor electrice in regiunile rurale europene.
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Punerea in aplicare a stimulentelor economice pentru utilizarea unor moduri
de transport mai putin poluante din punct de vedere ecologic, inclusiv a ve-
hiculelor electrice, a transportului public electric, cum ar fi metroul, tramvaiele,
troleibuzele, autobuzele electrice, precum si a modurilor de transport cu pro-
pulsie musculara, cum ar fi bicicletele (sisteme publice de inchiriere de bici-
clete), scuterele si sistemele publice de inchiriere a acestora.

Cresterea numarului de statii de incarcare rapida de mare capacitate de-a lun-
gul autostrazilor interurbane in zonele de frontiera (intr-o zona de 100 km de
la granitd). Abordarea cea mai optima si mai rapida ar fi instalarea de statii in
benzinariile existente, care se caracterizeaza printr-o densitate mare de locatii
si acces la alimentarea cu energie electrica. Justificare: toate tarile tinta tind sa
isi dezvolte infrastructura pe baza principiului ,center-out”, considerand zonele
de frontiera ca fiind periferice. Prin urmare, dezvoltarea infrastructurii ramane
in urma in comparatie cu regiunile centrale si mai dens populate ale tarilor.

Tn afara de construirea de statii de incircare pentru vehicule electrice de-a lun-
gul principalelor coridoare de transport, in zonele turistice si urbane / metro-
politane, Agentia de Stat pentru Drumuri Auto din Ucraina (Ukravtodor) si or-
ganismele de autoguvernare locala ar trebui, de asemenea, sd iain considerare
urmatoarele principii atunci cand planifica si implementeaza proiecte noi de
constructie / modernizare a drumurilor:

Sa includa dispozitii in documentatia de urbanism pentru a aloca spatiu pentru
instalarea de statii de Tncarcare a vehiculelor electrice de mare putere (50 kW
si peste) si de centre de Tncarcare si sa includa cerintele si dispozitiile relevante
in documentatia de urbanism. Astfel de locatii ar trebui planificate in imediata
apropiere a autostrazilor internationale si nationale, pe parcele de teren adia-
cente.

Atunci cand se repara sau se reconstruieste un drum sau o strada care coin-
cide cu coridorul autostrazii, se include in specificatiile tehnice siin cerintele de
proiectare instalarea de cabluri electrice de capacitate corespunzdtoare (sau
de conducte pentru acestea) pana la locatiile planificate ale statiilor de Tncar-
care a vehiculelor electrice sau ale hub-urilor de incarcare.

La construirea de noi facilitati comerciale de masa (centre comerciale, super-
marketuri, benzinarii, parcuri acvatice etc.), in special de-a lungul autostrazilor
si la intrarile in oras, se includ in specificatiile tehnice si in cerintele de proiec-
tare prevederi privind construirea de statii de incarcare a vehiculelor electrice
si instalarea de cabluri electrice de capacitate corespunzatoare.

Valea hidrogenului in regiunea KoSice (parte a celor 23 de vai de hidrogen din
UE).

Initiative de cercetare pentru integrarea in continuare a hidrogenuluiin sistemul
de transport, in special aviatie (memorandum cu Centrul de inovare al regiunii
KoSice) si transportul de marfa (memorandum cu Regiunea Moravia-Silezia)
sau transportul public metropolitan (memorandum cu Kosit a.s.).
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REGIUNEA TRANSFRONTALIERA

Dezvoltarea statiilor locale de incarcare a vehiculelor electrice (in special in zonele urbane si destinatiile

turistice).

Dezvoltarea unei retele de statii de incarcare de mare viteza a vehiculelor electrice de-a lungul princi-

palelor rute de transport.

Dezvoltarea schemei de subventii pentru achizitionarea de vehicule nepoluante (inclusiv biciclete elec-
trice, scutere electrice, biciclete cargo, vehicule electrice mici pentru batrani etc.).

Dezvoltarea unor sisteme nepoluante de partajare si inchiriere de masini in orasele mai mari.

9. CONCLUZII SI PASII URMATORI

Infrastructura moderna,
concurenta loiala si
deschisa pe piata si dez-
voltarea si coordonarea
diferitelor moduri de trans-
port, impreuna cu punerea
n aplicare a unui sistem
eficient de reglementare si
de gestionare, constituie
fundamentul pentru dezvol-
tarea mobilitatii. Tendintele
globale ale sistemelor de
transport indica necesitatea
unei integrari rapide a
tehnologiilor de transport si
a proiectelor de mobilitate
regionala.
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Cresterea vitezei, a rentabilitatii si a ecologiei vehiculelor de transport
este o tendinta-cheie in toate modurile de transport, care se aliniaza
cu strategiile de dezvoltare care pun accentul pe eficienta energetica,
sustenabilitate, siguranta si prietenie cu consumatorii si cu mediul.

Tarile din regiunea Carpatilor au un potential neexploatat Tn ceea ce
priveste conexiunile istorice, economice, sociale si culturale comune,
infrastructura, digitalizarea rapida si pozitia geografica avantajoasa,
care creeaza conditii pentru o dezvoltare progresiva.

Pe ldnga acest potential, este nevoie de un raspuns prompt si de o
transformare rapida in fata provocarilor globale. Schimbarile climati-
ce, razboaiele, pandemiile, migratia populatiei si alte provocari obliga
tarile sa actioneze rapid si in colaborare. De aceea, este esential sa
existe o viziune coordonatd in ceea ce priveste directia strategica a
tarilor partenere, luand in considerare provocarile, tendintele globale
si posibilitatile interne ale teritoriilor de frontiera.

Elaborarea Planului de mobilitate CBC a Tnceput cu o analiza cu-
prinzatoare a regiunilor de frontiera ale celor patru tari din regiunea
Carpatilor. Rezultatele au ajutat la identificarea caracterului complet
al includerii directiilor strategice care afecteaza dezvoltarea mobilitatii
in documentele de planificare si normative. Analiza a examinat, de
asemenea, nivelul actual al infrastructurii in teritoriile de frontiera si a
explorat oportunitatile de dezvoltare viitoare a mobilitatii.

O analiza a acordurilor interstatale existente care reglementeaza de-
schiderea si functionarea punctelor de trecere a frontierei a evidenti-
at necesitatea unor actualizari. In prezent, deciziile sunt luate la nivel
national pe baza acestor acorduri, ceea ce duce la neconcordante in-
tre viziunile de dezvoltare regionala, programele tinta de dezvoltare a
infrastructurii la nivel national si acordurile interstatale.
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Prin urmare, urmatorul pas va fi luarea in considerare a prevederilor Planului de Mobilitate, care include si ia
in considerare planurile regionale ale fiecdrei regiuni de frontiera in domeniul transportului si al infrastruc-
turii de frontiera, In planificarea strategica a dezvoltarii conexiunilor internationale.

Regiunea transfrontaliera Ungaria, Slovacia, Romania si Ucraina, reprezentata in acest proiect (MOBI) de
unitati administrativ teritoriale: judetul Szabolcs-Szatmar-Bereg (HU), regiunile KoSice si PreSov (SK), judetele
Maramures si Satu Mare (RO) si oblasturile Zakarpattia, lvano-Frankivsk si Cernauti (UA) se afla in plin proces
de dezvoltare a infrastructurii de transport iar orasele acestora au inceput deja tranzitia catre o mobilitate
urbana durabila si incluziva. Cu toate acestea, in urmatorii ani, conexiunile transfrontaliere intre diferitele
teritorii ale regiunii trebuie imbunatatite semnificativ. Acest aspect trebuie tratat cu mare atentie la trei nive-
luri diferite:

« nivelul Uniunii Europene si o mai buna racordare la reteaua TEN-T - in prezent regiunea este
cvasi ocolita de principalele coridoare de transport european,

« nivelul national si o mai buna armonizare cu politicile de transport national - in prezent prin-
cipalele investitii in infrastructura de transport la nivel national se afla considerabil in afara re-
giunii (cdi ferate modernizate sau noi, autostrazi sau puncte de trecere ale frontierei),

+ nivelul local si o mai buna corelarea cu politicile de mobilitate urbana durabila la nivel oraselor
si zonelor metropolitane.

Tn acest context, unitatile administrativ teritoriale care formeaza regiunea transfrontaliera Ungaria, Slovacia,
Romania si Ucraina trebuie sa Tsi continue si chiar sa accelereze demersul catre un sistem de transport du-
rabil, incluziv si inteligent mizand pe:
* modernizarea si interconectarea retelei de cai ferate, mai ales in zona de frontiera,
*  cresterea atractivitatii si optimizarea transportului public judetean,
+ dezvoltarea retelei de trasee de cicloturism si navetism cu bicicleta,
« dezvoltarea si modernizarea punctelor de trecere a frontierei,
« continuarea proiectelor de modernizare si extindere a drumurilor judetene urmand principiile
~Strazilor complete”,
+ extinderea retelei de autostrazi si drumuri expres cu accent pe interconectarea lor in zona de
frontiera,
* amenajarea de variante ocolitoare si trasee pentru traficul greu,
+ extinderea retelei de statii de incarcare vehicule electrice si de alimentare cu combustibili alter-
nativi,
« optimizarea si modernizarea retelei de aeroporturi din regiune si conectarea lor ca centrele ur-
bane din proximitate prin servicii de transport public,
« valorificarea retelei hidrografice pentru transport ecologic si agrement.

Toate aceste demersuri vor fi parte din viitoare proiecte de cooperare transfrontaliera.

Un impact pozitiv in dezvoltarea retelelor si sistemelor de transport va fi cauzat de documentele strategice
care acopera sau includ teritoriile din Carpati: Strategiile UE pentru regiunea Dunadrii; Strategiile Macrore-
giunii Carpatice; Strategiile ,Euroregiunea Carpatica - 2020 & Beyond".
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Programul de cooperare transfrontaliera ENI Ungaria-Slovacia-Romania-Ucraina 2014-
2020 ofera finantare din partea UE pentru dezvoltarea durabila de-a lungul frontierei
Ucrainei cu Ungaria, Slovacia si Romania, contribuie la reducerea diferentelor de nivel de
trai si la rezolvarea problemelor comune de-a lungul acestor frontiere.

Statele membre ale Uniunii Europene au decis sa si uneasca cunostintele,
resursele si destinele.
Tmpreuna, au construit o zona de stabilitate, democratie si dezvoltare durabild, p&strand
in acelasi timp diversitatea culturala, toleranta si libertatile personale.
Uniunea Europeana incearca sa impartaseasca realizdrile si valorile sale cu tarile si
popoarele din afara granitelor sale.

HUSKROUA/1702/7.1/0023
info@huskroua-chc.eu
www.huskroua-cbc.eu
www.facebook.com/huskroua.cbc

Asociatia Internationala a Institutiilor de Dezvoltare
Regionala IARDI
I 88018 Shvabska St., 71a, Uzhhorod, Ukraine,
1] Telefon: +380993254990,
e-mail: associationiardi@gmail.com,
web: https://mobi.iardi.org

Aceasta publicatie a fost realizata cu sprijinul financiar al Uniunii Europene.

Asociatia Internationala a Institutiilor de Dezvoltare Regionala este singura responsabila pentru continutul

acesteia, si nu reflecta in mod necesar punctul de vedere al Uniunii Europene.



