
Anexa 1 la Hotărârea Consiliului Județean Maramureș nr.339/31 octombrie 2022
Reabilitare DJ 108A Gârdani – lim. Sălaj
Sinteză Studiu de Fezabilitate
Traseul drumului județean DJ 108A pe tronsonul km 82+057 – km 97+444 se desfășoară pe intravilanele și extravilanele UAT Ulmeni, UAT Sălsig și UAT Gârdani.

Obiectivul de investiţii cuprinde 5 obiecte, după cum urmează: lucrări de drumuri cu standard de cost, lucrări de drumuri fără standard de cost, colectare si evacuare apa pluviala, Podețe și Poduri.
Lungimea Drumului judetean ce face obiectul prezentei documentaţii este de 15387 ml.

La întocmirea proiectului tehnic vor fi respectate elementele geometrice în curbe cerute de STAS 863/85 privind supralărgirile şi supraînălţările în profil transversal permiţând în acest mod realizarea unui traseu foarte fluent.
Lucrari de drumuri

Conform Ordinului ministrului transporturilor nr 1925/2017 privind normele tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor tronsoanele de drum Km 82+507 – 85+080 si Km 86+314 – 87+708 sunt de clasa tehnica IV cu doua benzi de circulatie avand platforma de 8,00 m din care 6,00 m parte carosabila, doua benzi de incadrare de 0,25 m si doua acostamente de 0,75 m.

Conform Ordinul ministrului transporturilor nr 49/1998 privind normele tehnice pentru proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane tronsoanele de drum Km 85+080 – 86+314 si Km 87+708 – 97+444 sunt strazi de categoria III-a colectoare avand platforma de 13,00 m din care parte carosabila de 8,00 m si doua trotuare de 2,50 m.

In plan, traseul proiectat al drumului urmareste traseul existent, astfel încât să se asigure refolosirea la maximum a zestrei existente şi să se reducă la minimum lucrările suplimentare,  exceptand anumite zone unde a fost reconfigurat.
Elementele geometrice folosite pentru geometrizarea traseului in plan corespund unei viteze de proiectare de 50 km/h.

În profil longitudinal, se va urmari ridicarea cotei caii de rulare, prin executarea structurii rutiere recomandate.

Elementele geometrice folosite in profil longitudinal corespund unei viteze de proiectare de 50 km/h.

In secţiune transversală, drumul va prezenta un profil care va avea formă tip panta unica cu panta de 2,5 %. Trotuarele vor avea pante de 2%. Elementele geometrice ale profilelor transversale tip, sunt impuse de lățimea  amprizei disponibile a drumului. 
Structurile rutiere propuse pentru tronsonul cuprins intre km. Km 82+057 – 93+940 vor avea urmatoarea alcatuire:

· Frezarea imbracamintei din beton de ciment rutier;

· 15 cm anrobat obtinut prin reciclarea amestecului frezat cu liant hidraulic rutier si bitum spumat;

· Strat de legătură din BAD22,4 min 6 cm;

· Strat de uzura din BA 16, min 4 cm;

· Structurile rutiere propuse pentru tronsonul cuprins intre km. 93+940 – 97+444, vor avea urmatoarea alcatuire:

· Frezarea imbracamintei asfaltice;

· Strat din piatra sparta amestec optimal: min. 20 cm

· Strat de legătură din BAD22, min: 6 cm;

· Strat de uzura din BA 16, min 4 cm;
Structura rutiera propusa pentru trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

· Pavele autoblocante: 6 cm;

· Strat de nisip: 5 cm;

· Strat de balast: 15 cm

Incadrarea trotuarelor spre exterior se face cu borduri 10x15cm pe o fundatie din beton C16/20.

Incadrarea partii carosabile se va face cu borduri 20x25 cm pe o fundatie din beton C16/20.

Pentru sustinerea rambleului cu inaltime mijlocie si pentru asigurarea unei mai bune stabilitati a platformei drumului se vor executa fundatii adancite de parapet din beton armat C30/37 cu elevatia de 1,50 m pe o lungime totala de 1615,00 ml.

Materialul drenant din spatele fundatiei adancite de parapet va fi invelit cu un filtru din material geotextil (netesin).

Pe tronsoanele de drum km 82+060 – km 82+413 partea stanga, km 82+693 – km 82+970 partea stanga, km 83+070 – km 83+221 partea stanga si km 83+506 – km 83+726 partea stanga se vor consolida zidurile de sprijin de debleu din zidarie de piatra bruta ce sprijina calea ferata prin executarea de subzidiri ale fundatie cu beton armat C30/37 pe o inaltime de 0,75 m si prin executarea unei camasuiri a elevatiilor de 20 cm din beton armat C30/37.

Drumul judetean DJ 108A la Km 89+660 se intersecteaza cu calea ferata Baia Mare – Jibou. Pentru lucrarile de modernizare a trecerii la nivel cu calea ferata se vor avea in vedere urmatoarele: declivitatea drumului se va realiza pe lungimile de racordare (25,00 m de o partea si alta a axei liniei CF) de 1,5-2%, conform SR 1244/1-1996, pana la nivelul dalelor in pasaj – zona de siguranta a infrastructurii publice, dalele de beton armat prefabricate existente vor fi inlocuite cu dale de beton noi, calea rutiera in pasaj se va reface cu dale de beton noi pe latimea drumului modernizat, mentinandu-se aceeasi pozitie kilometrica CF in axul TN, se va asigura colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumului in zona trecerii la nivel cu calea ferata, se va monta presemnalizarea si semnalizarea trecerii la nivel cu indicatoare noi reflectorizante, se va asigura vizibilitatea in zona trecerii la nivel cu calea ferata conform prevederilor SR 1244/1.

Semnalizarea rutieră propusă pentru amenajarea drumului
Lucrările de siguranța circulației prevăzute constau în montarea si amplasarea de indicatoare rutiere pentru orientarea şi reglementarea circulaţiei în zonele periculoase (forma şi dimensiunile indicatoarelor sunt conform STAS 1848/1,2,3 – 2011) conform planurilor de situaţie proiectate.

Marcajele rutiere se vor executa astfel încât să asigure dirijarea şi orientarea vehiculelor şi pietonilor completând semnificaţia indicatoarelor de circulaţie, astfel încât să fie asigurate condiţiile de desfasurare a circulaţiei în condiţii de siguranţă. 

Formele şi dimensiunile marcajelor, locul lor de amplasare vor respecta prevederile SR 1848/7 – 2015.

Modificarea/completarea semnalizării verticale și modificarea semnalizării orizontale, se va executa pe cheltuiala administratorului drumurilor Consiliul Județean Maramureș.

Pe tronsonul de drum Km 82+057 – 83+920 partea stanga, in zonele de paralelism cu calea ferata, se va monta parapet metallic tip H1 in lungime de 1863 ml.

Pe tronsonul de drum Km 82+057 – 84+200 partea dreapta se va monta la marginea acostamentului sau pe fundatiile adancite de parapet parapet metallic tip H3 pe o lungime totala de 2143 ml.
Colectare si evacuare ape pluviale

Colectarea apelor pluviale de pe tronsoanele de drum Km 82+507 – 85+080 si Km 83+314 – 87+708 se va face prin intermediul unor rigole triunghiulare pereate in lungime totala de 356 ml  si a unor santuri trapezoidale pereate in lungime totala de 4515 ml.
Săpătura la santuri si rigole se va realiza mecanizat sau manual, pamantul rezultat din săpătura, o parte se va folosi la realizarea umpluturilor daca pamantul rezultat este corespunzător, iar pamantul in exces se va evacua in afara drumului, după care va fi încărcat in auto si transportat la depozitul de pamant.

Protecţia din beton (pereul), la santuri, se va realiza in grosime minima de 10 cm din beton C30/37, iar turnarea betonului se va face pe loc, peste stratul drenant, din nisip, in grosimea de 5 cm după compactare.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe tronsoanele de drum Km 85+080 – 86+314 si Km 87+708 – 97+444 se va face prin intermediul unor retele noi de canalizare de apa pluviala.

Colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila se va face prin intermediul a 332 guri de scurgere tip sifon cu depozit (Geiger) ce vor fi amplasate la marginea bordurii ce incadreaza partea carosabila.

Evacuarea apelor pluviale se va face prin intermediul unor retele de canalizare de apa pluviala noua.
Descarcarea reteleor de canalizare de apa pluviala se va face catre emisarii naturali de pe traseul drumului judetean.

Racordurile gurilor de scurgere noi la reteaua de canalizare pluviala se va realiza prin intermediul caminelor de vizitare nou proiectate si se vor realiza din tuburi PVC Dn 200 mm.

Sau prevazut 191 camine de vizitare din beton cu diametrul interior de 1000 mm. Căminele vor fi acoperite cu ramă şi capac din fontă, necarosabile, care sa suporte o sarcina de 400 KN si care vor avea sistem antiefracţie si antizgomot si vor fi fixate pe un suport din beton armat.

Tuburile de canalizare vor fi pozate in transee. Peretii sapaturilor vor fi obligatoriu sprijiniti.

Conductele se vor monta obligatoriu pe un pat de nisip de jur-imprejur, 10 cm grosime si acoperirea de 10 cm peste generatoarea tubului.

Umplutura peste conducta (patul de nisip) se va realiza din material selectionat din sapatura, ce va fi compactat in straturi succesive de 15 cm grosime.

Inainte de inceperea lucrarilor de sapatura, se va realiza depistarea si jalonarea retelelor subterane existente (apa, canal, energie electrica, telefonie, gaz, cablu TV-monitorizare) in vederea relocarii sau a protejarii acestora pe durata executiei lucrarilor, sau a acordarii, daca este cazul, de asistenta tehnica la intersectarea lor.

Podete

Evacuarea apelor colectate în șanțuri și rigole si retele de canalizare apa pluviala se va face prin intermediul podețelor transversale, podet dalat tip P2, PREMO Dn 800 mm, PREMO Dn 1000 mm.
Poduri
Ca rezultat al dimensionării hidraulice, în funcție de caracteristicile albiei în zona de amplasament și de debitul de calcul, podurile vor avea lungimi între 12,70 m și 16,70 m (inclusiv aripile întoarse). Podurile vor fi realizate din grinzi de beton Gp 42-6 și Gp 52-10, cu corzi aderente având lungimile 6,00 m – 10,00 m. 

Suprastructura podurilor:

- Grinzi din beton Gp 42-6 – Gp 52-10, cu corzi aderente, L=6,00 – 10,00 m, din beton C32/40; 

- Placa de suprabetonare va fi realizată din beton armat C30/37, având grosime variabilă 10÷18 cm;

- Calea de rulare va fi compusă din membrană hidroizolantă pentru poduri, șapă de protecție a hidroizolației de 5,0 cm și îmbrăcăminte asfaltică alcătuită din BAP16 de 4,0 cm și BAP16 de 6,0 cm.

Carosabilul va fi separat de trotuar prin intermediul bordurilor. Trotuarele vor avea lățimea de 1,50 - 2,50 m și vor fi prevăzute cu parapet metalic pietonal.

Infrastructura podurilor:

Culeile se fundează pe fundaţii directe din beton simplu, adancimea de fundare fiind de 5,00 m.

Elevatiile culeilor se vor executa din beton simplu C 30/37.

Cuzineții culeelor vor fi realizați din beton armat C30/37. Culeele sunt prevăzute cu aripi întoarse din beton armat C30/37. Pe coronamentul aripilor întoarse se va monta parapet metalic pietonal, în continuarea celui de pe structura podului.

Fiecare culee va fi prevăzută cu barbacane din țeavă PVC, pentru a se asigura scurgerea apelor infiltrate între aripile întoarse, în drenul din spatele culeelor. 

Racordarea cu terasamentele din rampe se va face prin intermediul unor plăci de racordare din beton armat C30/37, amplasate între aripile întoarse, rezemate pe culee și pe grinda de rezemare.

Indicatorii tehnici sunt:

-
lungime drum modernizat – 15,387 km

-
amenajare trecere la nivel cu calea ferata – 1 buc

-
fundatie adancita de parapet – 1615 ml

-
zid de sprijin consolidate – 1001 ml

-
canalizare pluviala – 6130 ml

-
rigola pereata cu beton – 356 ml

-
sant trapezoidal pereat cu beton – 4515 ml

-
podete tubulare Dn 800 – 8 buc

-
podete tubulare Dn 1000 – 5 buc

-
podete dalate tip P2 – 14 buc

-
poduri noi – 7 buc

-
poduri rehabilitate – 1 buc
Parte desenata
Profile transversale tip DJ 108A 
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